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Trafikforsorjningsplan 2010
Den allméanna utvecklingen 2009 och
2010

1 Inledning

En trafikforsorjningsplan skall uppréttas av trafikhuvudmannen enligt lagen (1997:734) om ansvar f
viss kollektiv persontrafik. Innehallet i lagen ar allmant halletiqmlaktiken har den fatt olika
utformning och anvadning. Ulstravar efter atttrafikforsorjningsplanerska varaen viktig del av

saval bolagets verksamhetsplanering som for planeringen i lanets kommuner och landsting.

1.1 Innehall

Trafikforsorjningsplanen irehaller tre delar. | den forsta delen beskrivisstrafik i ett Gvergripande
perspektiv. En trafikférsorjningsplan skall forutom trafiken aven beskriva hur trafiken finansieras. |
detta sammanhang kommer ockisbudget for 2010 att presenteras.

Den anda delen i trafikforsorjningplanen beskriver forutsattningarna for trafikutbudet.

Trafikforsorjningsplanens tredje del ar en utblick mot 2011. Detta skall ses som ett avstamp till nast
trafikforsorjningsplan vars ekonomiska konsekvenser skall redoVilsagaina i februari 2011.

Tanken med denna trafikforsorjningsplan ar att presentera de omradet/diedomer att det finns
mojlighet att utvecklarafiken pa ett sadant satt att det&der utvecklingen av Uppsala lan pa ett
ekonomiskt fordelaktigt satfTrafikutbudet kommer att beskrivas som forandringar utifran dagens
trafik och i termer av malpunkter och trafiktathet.

1.2 Beslutsordning och trafikforsorjningsplanen

Trafikforsorjningsplanen beskriver de atgardidrplanerar attgenomforaunder 2010Da UL bslutat
att folja den svenskaagtrafiken med en arstidtabell som borjar i december kommer flera av de
presenterade atgarderna att genomforas kring arsskiftet 2009/2010.

Trafikforsorjningsplanen bygger pA.sldngsiktiga planer och de bestallningar som bela agare,
Landstinget i Uppsala lan oEmnetskommuner, ger bolaget. | trafikforsdrjningsplanen laggs dessa
bestallningar samman medLsbedémning av kundernas efterfragan. Trafikforsorjningsplanen kan
darmed ses som ett kvitto pa dgarnas bestallnirdgambination med marknadens resbehov

Trafikforsorjningsplanen beslutas B\.sstyrelse.

1.3 Langsiktig planering av kollektivtrafiken i Uppsala lan

Under 2008 antodJLsagare ett forslag fran Regionforbundet i Uppsala lan om en ny
planeringsprocess for kokévtrafiken i lanet. Den nya planeringsmodellen innebér att trafikens
langsiktiga utveckling beskrivs i ett trafikprogram som har en utblick éver de kommande fyra till atta
aren. Programmet skall Iopande aktualitetsgranskas. Trafikforsorjningsplanefosiséttningsvis
beskriva dels hur mycket av trafikprogrammet som ar genomfort, dels ange hur trafiken skall
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utvecklas under kommande ar. Trafikforsorjningsplanen skall fungera som ett underlag i agarnas
budgetprocess.

Arbetet med att utforma ett langsilg trafikprogrampaborjades under 2009 och skall slutféras under
2011.

1.4 ULsuppdrag

ULar trafikhuvudman for den linjelagda kollektivtrafiken i Uppsala lanskelupphandla, planera
och marknadsfora kollektivtrafik inom Uppsala IBolaget ar offentligageftersom kollektivtrafiken
har positiva effekter i samhallet som inte uppnas om kollektivtrafiken endast finansierades med
biljettintakter pa en kommersiell basis

Agarnas uppdrag finndJLsagardirektiv. Direktiveangeratt:

— Kollektivtrafiken ska erbjla samhallsekonomiskt effektiva, attraktiva och langsiktigt hallbara
resmdjligheter fér de som bor, verkar i och besoker lanet. Kollektivtrafiken ska planeras mec
inriktning mot ett successivt 6kat resande och héjd marknadsandel.

— Kollektivtrafiken skall bira till en langsiktig hallbar regional utveckling genom att
o Tillgodose ett grundldggande behov av resor i hela lanet

o Utveckla regiontrafikens forutsattningar for goda kommunikationer i regionalt
prioriterade strak.

0 Knyta samman lanet sa att stora delarlanet kan fungera som en gemensam
marknad for arbete, boende, utbildning, kultur, service, fritid mm.

o Ge goda forutsattningar for resor till och fran Stockhaglialardalen och
Gavleborgs lan.

Agardirektivet ger ocksd ramar for hur mélen skall uppnass®ér att;

— Kollektivtrafiken ska utformas sa att den bidrar till en effektiv resursanvandning, en god miljc
och ett minskat antal olyckor i trafiken.

— Kollektivtrafiken ska utformas sa att den ger en god tillganglighet fér funktionshindrade.

— Kollektivtrafken ska utformas sa att svarar mot kvinnors och mans samt barns och
ungdomars resbehov.
Dessutom skallLsverksamhet vara marknadsch kundorienterad samt baserad pa mal som hog
effektivitet och god kvalitet.

For att uppna agarnas mal maste UL erbjudalbwggarna som individuella resenareresetjanster
somupplews sa bra attle vill resa med UlLyckas UL inte erbjuda medborgarna dessa tjanster
misslyckas bolaget med att uppfylla &garnas krav.

Resenarerna har olika krav beroende pa syftet med resanaiDet utmaning for alla trafikbolag att
leverera tjanster sonsamtidigtpassar frekventa resenarer, pendlare, och fritedeenarer. Faktorer
som turtathet, bekvamlighet, snabbhet och punktlighet har olika tyngd beroende pa syftet med
resan.
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1.5 Detta ingar i nte i ULsuppdrag
Det finns tva undantag frAdLsuppdrag att planera, upphandla och samorda kollektivtrafiken i
Uppsala lan. Dessa ar tatortstrafiken i Enkoping och Uppsala.

Trafikforsorjningsplan 2010

| Enkoping svarar kommunen for upphandlingen och styrningen av trafiken, mendemiils
biljett/prissystemoch biljettautomater.

| Uppsala kommun ar ansvarsfordelningen mer komplicerad. For Uppsala kommun géller att;

— Uppsala kommuns Gatoch trafikndmnd ar bestéllare.

— UL planerar och marknadsfor trafiken.

— AB Uppsalabuss forvaltaafikavtalet med Gamla Uppsala Buss AB och har inté&ls
kostnadsansvar for stadstrafiken.

— AB Uppsallbuss ot UL har samma VD sedan 15/11 2009

— Gamla Uppsala Buss AB ar utforare av stadstrafiken och part med Uppsala Buss i
trafikavtalet.

Nar det inte diekt refereras i trafikforsorjningsplanen till stadstrafiken i Uppsetla Enkdping

omfattas den inte av den redovisade statistiken.

2 Den allmanna utvecklin gen av trafiken under 2009

Totalt gjordesknappt27 miljoner resor med kollektivtrafiken i Uppsala larder 2009.

Tabelll Antalet pastigande pa Kollektivtrafiken i Uppsala lan (Z002009)

Stadsbuss i
Grundskoleelever Uppsala och
Ar Regionbuss med regionbuss Upptéget Enkoping Totalt

2005 6 300000 2700 000 700000 14 00 000 23700 000
2006 6 500000 2600 000 1300000 15100 000 25500 000
2007 6 500000 2400 000 2700000 14300 000 25900 000
2008 6 500000 2300 000 3000000 14400 000 26200 000
2009 6 400000 2200 000 3200 000 14 900 000 26700 000

Kallor:ULsbiljettsystem och resplus for regionbuss och stadsbussarna i Enkoping. Automatisk
passagerarrakning for Upptaget, fakturerade skolkort och Uppsalabuss for stadstrafiken i Uppsala.
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2.1 Regiontrafiken

Under 2009 har resandet i regionbusstrafiken minskat mpdo8ent. Skillnaden mellan linjer &r

dock stor. Vissa linjer, som UppsalBnkdping och UppsataSala har en stor resandetkning, medan
andra linjer som UppsalaOsthammar och Uppsataknutby har erkraftig minskning av resandet.

Tabell2 ULstio storsta linjer

Forandringi

Linje Resor2009 procent
804 Uppsala Enkopingg Vasteras 780 000 7,1
811 Uppsala Osthammarg Oregrund 680000 -6,4
848 Uppsala Hebycg Sala 480 000 9,1
801 Uppsalz Ar¢ Arlanda 320 000 -15,0
809 ppsalag Almungg Knutby 290 000 -5,9
886 Uppsal@ Gavstag Alunda 270 000 2,2
844 Uppsala, Ostervalag Tarnsjo 270000 -0,6
501 Gavle; Skutskar Alvkarleby 250000 Ny
821 Uppsal& Mankarbog Tierp 230000 4.2
823 Uppsala, Vattholma- Osterbylyuk 220000 4,0

Kalla:ULsbiljettsystem och resplus

2.2 Skolresor

| Tierp, Osthammar, Uppsala och Knivsta kommuner kompletteras linjetrafiken med linjer som fram:
artill for resor till grundskolan. | Alvkarleby kommun kan grundskoleeleverna resdJirseddinarie
linjetrafik.

Till skillnad frardvrigabussresor registreras inte skolresorida grundskoleelever biljettsystemet
skokortenvisas bara for bussférare och tagvardaetta innebar att UL inte har statistik pa hur
manga sonteser dagligen. Antadt skolresor maste darfor uppskattas utifran antakfirdade
skolkort. HOstterminen 2008ar det ut 6800 kort vilket motsvarar 2,3 miljoner resor. Hostterminen
2009 minskade antaleitfardadekort till 6 600 kort, vilket motsvarar 2,2 miljoner resor.

Gymnasieresornaegistreras biljettsystemet, och ingar i det totala resandet.
Gymnasieungdoirnasresor foljer i stort det totala resandehed ULmen linjernas betydelse ar lite
olika. Upptagetsom har mest resand@ed UL, ar endast den attonde vanligasiiejen ochlinje 801
till Arlanda har i princip inga registrerade gymnasiebiljetter. Totalt gor knappt 13 procéitsav
resor av gymnasieelever.
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Tabell3 ULstio storsta linjer for ggmnasieresor
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Gymnasieresor| Foéranding i Andel
Linje 2009 procent gymnasieresor
848 Uppsala Hebycg Sala 103000 14,0 42
811 Uppsalg Osthammarg Oregrund 101000 -13,0 31
804 Uppsala Enkopingg Vasteras 75 000 22,0 18
844 Uppsala, Ostervalag Tarnsjo 70000 1,4 51
886 Uppsala; Gavstag Alunda 66 000 -3,6 50
Upptaget 65 000 Nytt system 2
809 Uppsala AlImungg Knutby 63000 -1,3 42
501 Gavle; Skutskar Alvkarleby 56 000 Ny 50
821 Uppsal& Mankarbog Tierp 43000 -0,4 37
823Uppsalac Vattholmag Osterbybruk 39 000 10,7 33
888 Uppsa ¢ Lovstaldte Bjorklinge 39 000 2,1 39

Kalla:ULsbiljettsystem

Pa de for gymnasieelever viktigaste linjerna, Sala, Osthammar och Enkdping, utgér gymnasie
ungdomar mellari8 och42 procent av resandet. Pa dvriga linjer, undantaget Upptaget, dodeta
en stor andefymnasieeleveiDen laga andelen gymnasieungdomar pa Upptaget kan bero pa
problem att stampla korten och kontrollera om korten ar stamplade.

2.3 Upptaget

Upptaget hade en kraftig resandedkning sedan forlangnirgieten 2006ram till slutet av2007.
Sedan dess har okningen fortsatt men i en lite langsammareNaktan 2007 och 2009 har resandet
Okat med 10000 resor pa arsbasis.

Tabell4 Resande med Upptaget 2062009 uppdelat per delstracka

Arlig utv.
07-09, Andel 200®,
Delstracka 2007 2008 2009 procent procent
Upplands Vasbyg Uppsala 1250 000 1560 000 | 1690000 10.0 54
Uppsalag Tierp 1220 000 1240 000 | 1140000 2,1 36
Tierpg Gavle 220 000 250 000 320 000 130 10
Totalt 2690 000 3050 000 | 3150000 54

Kélla: Automatisk passagerarrékning

Utvecklingerfér Upptagetvarierarkraftigt mellan dess olika delstrackor. Antalet resor per delstracka
star i proportion till det 6kande utbudet pa respektive stradRan stdra strackan mellan
Upplandsvasby och Upda star for54 procent av resandet med Upptaget och har dkat méd
procent arligen mellan 2007 och 2009. Det var ocksa dar den storsta 6kningen av utbudet skedde
hodsten 2006.

Strackan Tierg Gavle har 6kat med3 procent arligen mellan 2007 och 2009.dém samma period

har utbudet successivt 6kat. Tio procent av resorna med Upptaget gors fran denna delstracka. Den
gamla Upptagsstrackan, Uppsaldierp, har inte utvecklats i samma utstrackning. Mellan 2007 och
2008 var det en mattlig 6kning som foljdesett minskat resande 2009. Idagarar denna del av
Upptaget for36 procentavresorna.
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Figurl Resandamed Upptagetper station 2009

[ W MNorrgiende M Sddergiends

De flesta stora
stationerna finns
pa strackan

Uppsaleg
Gavle Central - 177 726 .
e [ Upplandsvasby.
Furuvik - 2?8?'6589 .
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Skutskar station - 4003 420 .
) _ Tierp som har
Alvkarleby station 5473 I 17 120 |k o
Marma station — 3776 |5 254 IKa manga
Mehedeby station - 3724 I? 522 re__sande som de
Tierp station - 41 453 _243 306 sod_ra
Tobo station - B 480 Ize 300 st_atlonerna. )
Brbyhus station - 33 857 - 112 611 Bilden som véaxer
Skyttorp station - 6713 -?Q 777 fram ar att
Vattholma station B 757 .53 148 Upptaget matar
Storvreta station - 26 230 -91 267 in resande till
copsts ¢ o - I - | | | Uppsala.
Knivsta station - 234078 _55 534 )
Atlanda G - 220 <0 | == Det finns dock
Upplands Washy station - 445 413 _u en 6kande
' ' ' ' - tendens till ett
G600 000 400000 200000 0 200 000 G600 000 .
resandeigenom

Uppsala. Sedan

Kélla: Automatisk passagerarrékning

hosten 2008 har
andelen som

reserigenom

Uppsala soderut 6kat fran 15 procent till 25 procefgndensen visar ocksa aétsandetnorrut
genom Uppsala 0kadockinte lika stark. Under2009 reste omkrind.8 procentigenomUppsala

den riktningen

Figur2 Antalet inkomna synpunkter dérdelat p& drendekategori 2009
3 Kundernas
14 491
ig 888 synpunkter
12 000 Under 2009 inkoni9 000
10 000 arenden tillULskundtjanst. Det
8 000 ar en kraftig minskning som
6 000 beror pa att bade tag och
4000 1907 busgrafiken under 2009 har
2 000 0 | 4 —76 fungeratbetydligt battre an
) ' ' ' ' ' ' under 2008.
¢ & & & & & &
QQ@Q & < &?}\05 & & Merparten av de inkomna
%{é &L ¥ & o %-\&Q arendena galler resegarant
<& och framst storningar pa
Upptaget Demotsvarar ca 70
o : -
Kélla:ULskundhanteringssystem % av alla inkomna arenden.
Konkreta synpunkter och
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forslag till forandringar har
aven inkenmit. Famst har det
handlat synpunkter onpa
entreprenérerna och
trafikplaneringsfragor. 2002

Figur3 NKI 2001 till 2009 for UL
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- I
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199% och fran november 2000 2008 |
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folja utvecklingen av kunach 5 10 o 10 20 & s s
_markr_1adsl_<ap|talet."D§ som

intervjuas i understkningen ar _ i i

ett statistiskt urval av svenska Kalla: Kollektivtrafikbarometern

folket mellan 1575 ar,

oberoende av hur mycket de reser thkollektivtrafiken.UL har genomfort D00 intervjuer arligen
sedan november 2001, vilket motsvarar 100 infaer i manaden da det inte hajortsnagra

intervjuer i juli och december. Sedan sommaren 206fattar undersokningerocksa en resvanedel
ochUL har darfor 6kat antaleintervjuertill 400. Intervjuerna ligger till grund for ett saml&tojd
Kundinded bYLO® 5SG01 AYR&EN $RARSNNILRAGZFARAYYY EL
sammanstall$or de som uppgett att de reser @ UL minst endng i manaden, vilket motsvarar
ungefar halften av de tillfragad@mkring 30 procent av de tillfrdgade reser med UL minst en gang i
veckan.

2000
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o
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o
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Matningarna visar att kundernas attityd tillLsverksamhet inte har forandrats under de senaste
aren. 2005 Skedden uppgang NK| men sedan dess haérdet langsamt sjunkitkillnaderna ar
sma och i regghom felmarginalen.

De analyser som UL gjort av Kollektivtrafikbarometern visar att det &ar framst pa tva punkter som UL
maste bli battre Information till kunderoch ett trafikutbud som battre ar anpassat till kundernas
behov.Information till kunder handlar framforallt om information vid planerade och oplanerade
storningar i trafiken.

Anpassningen av trafikutbudet innebar trafik som ar mer palitlig och snabbarehsar battre
utformade linjestrackningar och anpassade avgangstider.

En intressant iakttagelse fran utvarderingen ar att dessa omraden &r tydliga som forbattrings
omraden oavsett om kunder eller icke kunder har tyckt&ifmma tendens kan avlasas asulgaten
aven tidigaredr. Ett enkelt konstaterande blir att atgarder inom de har omradena ar avgorande for
en fortsatt positiv utveckling av kollektivtrafiken i Uppsala lan.
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4 Bolagets ekonomi

4.1 Biljettintakter

Den positiva trend vi sett de senaste aren meaftigt 6kat resande och darmed 6kade intakter har

avtagit under 2009. Resandet har minskat del har &ven biljettintakterna gjort jamfért med
resultatet 2008.

Figur4 Forsaljning(antal) 2008 och 2009 Precis som under 2008 férbereddes
prishéjningen mars 2009ned
= 2008 omfattande informationsinsatsr som
aven den har gangen fungerade val.
Att démaav den uteblivha kritiken
har kundernaaccepterat héjningen
Vi kan dock konstatera atiruppen
. séllanresenareminskat under aret.

150 000

100 000 2009

50 000

& 4.1.1 Nytt 2009
Hosten 2008 gjordes en storre

P forandring av prisoch
o & " gavp
\9\"' N biljettstrukturen mot bakgrund awtt
tydligt behov av att foérenkléJLs
erbjudande till kundDen storsta

nyheten var att lanet delades in i tva
zonerfor periodkortistéllet for som tidigare sju (lanets kommuneBamma zonindelning gjordes
ocksa for enkelbiljette Syftet var att underlattgperiodkortgesande mellan kommuner samt
mojliggdra nya biljetterbjudanden som SNAfijett och UL/Sikort . Annu &r det for tidigt att drallt
for langtgaendeslutsatser av andringarna men nagra tydliga effekter syns:

- Forséljmhgen av periodkort haminskat

- Forséljningen av UL/Kortet har dter en trog start stadigt 6kat.
- Resandet med enkelbiljetter och 48sorskort har minskat

- SMShiljetter ar en lyckad satsning

- Mangden kontanter ombat pa bussar och tadg har minskat.

Underhosten 2009 syns en viss aterhamtning i forsaljningen av de produkter som anvands av
sallanresenarer. Hur stor del av detta som beror pa en forbattrad konjunktur kontra de nya
bilietterbjudandena ar svart att saga. Tydligt ar dockdatt tagit Iangre ticin beréknat atha ut till
kundernamed information omférandringarna.

En annu battre samordning med Stadsbussarna i Uppsala skapar forutsattningar till att pa sikt 6ka
kundintékter i alla kundsegment.

4.1.2 Priser 2010

De senast arens relativt kraftiga prighilgar innebar att det sannolikt inténns utrymme for
ytterligare stora hdjningannder 2010 utan att konsekvensen blir ett minskat resande. Vissa
justeringar &r nddvandiga odbir dessabeddms utrymme finnas for evisshéjning under vintern
2010. | 6vigt ar malsattning aterbetamed en mer differentierad prissattning pa framforallt
enkelbiljetterna. Utbyggnaden av automaich SMSforsaljning ger nya mojligheter. Efterfragan av
student/ungdomsrabatt blir allt stdrre och med ett utbkat samarbete med&h SJ skapas ett tryck

9(35)



Trafikforsorjningsplan 2010

pa UL att tillmotesga den kundgruppens 6nskemal. Malet &r att under vintern presentera ett
erbjudandefor den kundgruppen och psikt skapar nya intakter for UL

Den bristande samordning av priser och biljetter mellan regi@wh stadsbussarna i Uppsala har

lange varit ett bekymmer for kunder som har behov av att resa i bada trafiksystenderodfrmed
1januari2010 sker forbattringar som &hdannatinnebar mojlighet till 6vergadngsresor pa
enkelbiljetter samt att Seniorkortet ¢jar for resa inom Uppsala. Forbattringarna ska forhoppningsvis
generera fler resor men aven skapa en kansla av att det blir enklare att regeafikién. En

integrering fullt ut kan goérafdrst nar UL och stadsbussarna hett gemensambiljettsystem.

4.2 Ekonomiska forutsattningar under 2010

ULsekonomi bestams av ett fatal faktorer. Kostnaderna ar langsiktigt bestamda i upphandling med
entreprendrerna och regleras med index. En mindre del av kostnaderna kan paverkas genom att 6k
eller minska trafikvolymemarginellt. Intdkterna bestams i princip av antalet resande och agarnas
vilja att finansiera det driftsnderskott som uppstar.

Nedan redogors for hur utvecklingen av de faktorer som kommer att pavdirkakonomi.

4.2.1 Utvecklingen under 2009

Under 2009 féradrades de ekonomiska forutsattningarna snabbt. Aret bérjande med den stérsta
minskningen aBveriges produktiosedan andra varldskriget. Under varen hejdades nedgangen, till
stor del tack vara de kraftiga expansiva atgarder som véarldens regeringams&@txian sommaren
har en uppgang identifierats och produktionen har borjat vaxa.

UL har paverkats av utvecklingen pa flera satt. Trafikkostnaderna har minskat eftersom de flesta
index som styr dessa har sjunkigt. Negativt ar att resandet ocksa miBskatroliga orsaken till
detta ar att den ekonomiska krisen inneburit att farre resor gors.

Det ar framst dieselpriset som har minskat under 2aDi@selpriset uppgar till 15 procent av index
kostnaderna. Tyngst ar KIRbnsumtentprisindexsom uppgar till &stan hélften av index
kostnaderna. Tillsammans ger detta

— — en kostnadsminskning pa en procent
abell5 Konjunkturen - under 2009.

115 4.2.2 Allmanna u tsikter
A for 2010
110 Utsikterna for 2010 ar osékra, framst
/—f_'—’\—/ \_\ beroende pdosakerheten kring
105 konjunkturutvecklingen. Prognoser
\ — fran Rikbanken och
100 V

konjunkturinstitutet tyder pa att
konjunkturen har vant uppat sedan

95 sommaren 2009, bada varndockfor
att det ar forknippat med en stor
90 e osakerhet. Det som oroar de flesta
S5 3335 I3 S0 prognosmakare ar om konjunkturen
S5 E 2222222 g y e Unens ;
S 8 s S 88 S &8 ¢S 9 yker efter en k_ort tids uppgang, en sa
kallad Wutveckling. Detta ar ett
Kalla: SCB
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monster som ofta foljtidigare finansiella kriser.

De finansiella marknaderna reagerar mycket snabbt pa férandringar och kriser. Detta innebar att er
konjunkturnedgang som bérjar med en finansiell kris far ett snabbt forlopp. Déa ekanomin

reagerar langsammare, vilket gor att arbetslésheten tenderar att sjunka i en langsammare takt. Efte
den initiala finansiella krisen pabdrjas en aterhamtning, men arbetslosheten borjar stiga eftersom
foretagen haller pa att anpassa produktiontdhden lagre efterfrdgan. Detta innebar minskad
efterfrdgan, bade av de arbetslosa och av de med arbete eftersom de senare blir forsiktigare med s
konsumtion da de riskerar att blir arbetslog2en finansiella krisen 6vergar darmed i en veal
ekonomiskkris. Denna kris tenderar att bli langvarig, eftersom den reala ekonomin oftast reagerar
trégare an den finansiella.

Det finns fortfarande ett antal orosmoment som kan paverka utvecklingen. Forst av allt ar inte den
finansiella krisen 6ver. De finanséetharknaderna ar fortfarande mycket skéra och kénsliga for
storningar. Dubais problem med att betala sina lan visar med all tydlighdeafortfarande finns
problem att lésa. Aven risken att en utdragen lagkonjunktur i Osteuropa och Baltikum kan pdeerka
svenska bankernas kreditforluster. Effekterna av dessa kriser &r stora, men det internationella
samfundet har hitintills visas att den klarar av att hantera dessa regionala kriser. Risken att denna t
av storningar far ett destabiliserande genomslaglarfor 1ag.

Den laga bolanerantan ar daremot ett storre riskmoment. En kris pa bolanemarknaden kommer att
fa direkta foljder for den reala ekonomin eftersom det kommer minska hushallens konsumtion. Med
en rorlig bolaneranta pa 1 till 1,5 procent kommer @&ning av Riksbankens styrranta med 1

procent, fran 0,25 till 1,25 procent, innebéara en férdubbling av lanekostnaden fér hushallen.
Hushallen kan klara av en sadan rantehojning, men det innebéar att de antingen maste minska
konsumtionen eller sparanden minskad konsumtion innebar en svagare konjunkppgang,

vilket i sin tur forlanger dagens lagkonjunktur.

4.2.3 ULskostnadsutveckling
ULsekonomi bestaméramstav fyra faktorer, energipriseffamst dieselprisetioneutvecklingen, den
allméanna prisutvecktigen och efterfragan pa resor.

Oljepriset bestams av den globala

Figur5 Valutakursutvecklingen 20082009 konjunkturen, utvecklingen av den
amerikanska dollarn och hur val OPEC kan
12 1,8 halla nere produktionen. Under 2009
10 —_ T 18 lyckades OPEC halla nere produktionen s att
8 I %(2) oljepriset tkat under areDenglobala
5T - 0.8 konjunkturenvisade en aterhamtning under
4 [ 0% varen och sommaren 2009 vilket i sin tur
(2) IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII i 8:3 bidragit till att oljepriset okat.
\%Q:: ig%@:;%xi (@i ((‘\oi oo::@z;@;’;q\i (@i N | oktober 2009 var priset pa olja for leverans
A P TRL®P Vf0 u_nder"2010 i ggnomso,nltt 74 USD' per fat,
S Y S vilket &r en 6kning fran genomsnittet 2009
med 14 USDDet finns ingen anledning att UL
e 1 EUR 1USD EUR/1 USC skall ha en annan uppfattning om
utvecklingen. Utvecklingen pa
Kalla: Reshanken valutamarknaden kan dock paverki s
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branslekostnaderEn svag krona innebar ett 6kat oljepris. Mellan hdsten 2008 och varen 2009
forsvagades kronarréftigt mot bade euron och dollarn. Sedan dess har en aterhamtning gjorts till
nivaer nara de som radde under vintern 2088de Konjunkturinstitutets och Riksbankens prognoser
pekar pa att kronan kommer att starkas under 2010. Risken &r dock att osakeriden globala
ekonomin aterkommer under 2010 vilket ofta innebér att kronans varde minskar.

Konsumentprisindex (KPI) har sjunkit kraftigt under 2009 och kommer vara pa en fortsatt 1ag niva
under 2010. Orsaken ar den laga rantan och sjunkande energidriflationen enligt KPI var under
2009-0,4 procent medan KPIF, som ar KPI minus bostadsranta, var pa 1,8 procent och raknas avel
energipriset bort var inflationen 2009 pa 2,3 procent. Utfallet pA KPI under 2010 ar starkt beroende
av hur Riksbanken vétjatt lata styrrantan utveckla&n hojd styrranta 6kar hushallets bostads
kostnader, vilket i sin tur 6kar kiPFlationen. Flera fran Riksbanken oberoende prognoser pekar pa
att detta ar en trolig utveckling.

Loneutvecklingen under 2010 bestanhss av en 6kad eller fortsatt hdg arbetsloshetels av den
stora lonerorelsersomgenomfors under aretArbetslosheten kommr troligen att halla nere
lonedkningarna. Utfallet av lonerorelsen ar daremot svarare att forutse, vilket innebar att
prognoserna for AKarbetskostnadsindexlir osékra.

4.2.4 Resandet

UL haller pa att utveckla en prognosmodell for resandet med bolaget. Modellen indikerar en
resandeninskning under 2010 med en procent. Minskningen ar stéimn regiorbusgrafiken,

medan tagtrafiken visar pa esvag resandeckning. Konjunkturutvecklingen ar en bidragande orsak
till det minskade resandet.

4.2.5 Sammanfattning

2010 ar ett ar med stora osakerhetfér flera av de faktorer som paverkbiLsekonomi. Grunden i
sakerheten ar hur konjunkturen utvecklas, men @amdra faktorer som Riksbankens rgmbditik
och utfallet av avtalsrorelsen ar viktiga att folja for att iGteerrastkas av effekter

En enkel sammanvagning av prognoskomponenterna indikerar en kostnadsokning under 2010 pa
omkring 2 procent. Berakningeskiljer sig marginellt fran den som gjorts fér budgeten pa grund av
olikaindex och avtalsvikter.

4.3 Budget for 2010

4.3.1 Ekonomiskt resultat for 2009

Kostnaden for trafiken blev 22 miljoner mindre &n budgeterat. Detta beror péverskattningav
kostnadenfor branslet. Trafikvolymen 6kade, vilket gjorde att dessa kostnader 6kade med 2 miljonel
kronor jAmfort med budgeten.

Intakterna minskade kraftigt bade mot budge®, miljoner kronor, ochamfort med2008, 4 miljoner
kronor.

Totaltinnebar dettaatt resultatetblev 2,6 miljoner samre an beraknat.
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Foérdelningen avULskostnader och intakter

Trafikforsorjningsplan 2010

Kostnader

m Trafik = Personal m Ovrigt m Avskrivningar

506 494%

Intakter

m Biljetter = Skolkortm Ovrigtm Agartillskott

Kalla: UL

ULsresultat 2009 och budget for 2010, tusentals kronor

2009 2010

Intéakter 706 200 740800
Agartillskott 299 100 315200

Skolkort 102 000 105 600

Ersatning fran angransade lan 34300 34100

Biljettintakter 241 00 259500

Ovrigt 29100 25500

Kostnader 706200 740800
Trafikkostnader 640 800 658 8@
Buss 481 000 491 700

Upptaget 128 700 133 300

Ovriga trafikkostnader 31 100 33800

OH kostnader 64 200 77000
Finanskostnader 3 800 4900
Resultat -2 600 0
Kalla: UL

4.4 Ekonomin under 20 10
UL budgeterar for ett verksamhetstillskott pa 16 miljoner kronor for 2010. Detta for att klara den
beraknade kostnadsutvecklingen 2010 ochssatgar pa utokad Upptagstrafik.
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De osakerhetsfaktorer av betydelse sfirmsar delsvadde budgeterade selektiva prisjusteringar i
kombination med antaganden om laga 6kningar av branslepriset (8 %) har for volympa&eisan
hur index i trafikavtalen wiecklar sig. Inga forandringar av verksamheten sker som medfér nagra
storre osékerheter i den ekonomiska bedémningen.

5 Miljo

Kollektivtrafiken bidrar till minskad miljobelastning genom att utsl&ppen per resa blir mindre nar fler
fardas isammafordon. Mdjligheten att anvanda elektriska fordaationellt, som tag och sparvag,
innebar att miljdbelastningen under vissa omstandigheter kan minskas drastiskt.

Trots attULsverksamhet innebar mindre miljobelastning star UL for en icke obetydlig del av
utslappen a\CQ inom Uppsala lan. Med ett medvetet miljdarbete som syftar till 6vergang till
branslen och fordon med mindre miljdbelastning kan UL bidra till en annu battre miljo.

Ett antal atgarder har identifierats dar UL pa olika satt kan bidra till lanets redukvi
koldioxidbelastning.

En del av atgarderna kan bidra till att reducera det totala koldioxidutslappet fran de bussar som kor:
underULshuvudmannaskap. Andra atgarder kan bidra till att locka 6ver resenarer som i dag kor bil
till kollektivtrafiken ochpa det sattet minskéénets totala koldioxidbelastning.

A Oka markndsandelen for kollektivtrafiken.

Okad transportkapacitgba Upptaget.

Utveckla pedeltagstrafik SakiebyUppsala.

Kapacitetsstarka kollektivtrafiksystem i Uppsala; letkt bussarg lang skt sparvag.
Strakplanering; prioritering av framkomlighet for bussarna i Uppsala och andra storre
tatorter.

Okad belaggningdbussarna; samband stadsoch regiontrafik.

Overgéang fran fossilaltfornybara branslen.

Effektivare drivmedelarindning; kdreéknik, nya bussar.

Strategi for 6kad produktion av biogas

| december 2007 borjade Swebus Enkopingsdepa att kdra tva bussar pa lokalt odlat och producera
rapsbransle (RME). Bussarna trafikerar Arlanda (linje 803) och bidragitrilinsttaflygplatsens
koldioxidutslapp. Provdriften har férlopt utan problem och har utvidgats tilbatfattafyra bussar

som korspa RME.

To o To Do T Do To To

Avdeickefossila branslesom finnspd marknaden bedoms biogas vara det mest miljgvanliga
alternativet; bade for den lokala luftkvalien och for klimatet. UL arbetar for narvarande med
mojligheterna att storskaligt stélla om regionbusstrafiken till biogasdrift.
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Forutsattningar for trafiken 2010

6 Norra Uppsala lan
StraketNorra Uppsala latoper mellan Tierp via Skutskar till Gavle ptfmet ar ryggraden i trafiken
med kompletterade busstrafik.

6.1 Uppfoljning av TFPO9

Finansieringen av linfgl8 (tidigare838) ar annu inte klar. Pa linje 501 har vissa turer forlangts till
Alvkarleby. Detta har lost de problem som fanns tidigare med tnafikellan Skutskar och
Alvkarleby.

6.2 Resandeutvecklingen under 2009

Jamforelsen mellan 2008 och 2009 férsvaras av att flera linjer i omradet har fatt nya linjenummer.
Det gar darfor inte folja upp utvecklingen per linje. Daremot, kan hela busstrafikendpljasch det
visar sig att resandet med buss har minskat reexprocent. Detta beror till viss dpa att Upptaget

har ett 6kat utbud och darmed har busstrafilsminskas.

Tabell6 Resande i stradket: Norra Uppland

Resande pear

2008 2009
Linje Pastigande| Pastigande| Forandring| Forandring, procent
501 101 000| 254 000 153 000
510 52 000
511 9400
518 1 000
539
760 3 000
832 149 000 75 000 -74 000
838 208 000 44 000 | -165 000
839 12000 5000 -7 000
Totalt buss 471 000 434 000 -27 000 -5,8
Upptaget SkutskarGavle 152 000 194 000 42 000 28,0
Upptaget Tierp Skutskar 96 000 125 000 28 000 29,0
Totalt 719 000 763 000 43 000 6,0

Upptagets 6kade utbud innebar ett 6kat resande. Pa strackan Tigkptskar har resandet 6kat med
29 procent och pa strackan Skutsk@Gavle har det 6kat med8 procent. Totalt reser det 32000
personer med tag pa strackan, vilket ar en 6kning med 10 proGetdlt har resandet i straketkat
med sexprocent.
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6.3 Marknadsfo rutsattningar

| strakets tatorter bor det knappt 1800 personer plus nastan D00 personer i Gavle.
Befolkningsutvecklingen har i stort satt varit obefintlig under perioden 1990 till 2005. Undantaget ar
Furuvik som 6kade kraftigt mellan 1990 och 1995.

Tabell 7 Befolkningsutvecklingen tatorterna langst straket, 1990 till 2005 och den arliga befolkningsecklingen.

Ar

Befolknings

Kommun | Tatort 1990 1995 2000 2005 utveckling
Géavle Géavle 67 301 68 070 67 856 68 700 0,1%
Furwik 281 443 472 486 3,7%
Alvkarleby | Marma 356 340 311 304 -1,1%
Skutskar 6 306 6 225 6 003 6 136 -0,2%
Alvkarleby 1522 1581 1654 1648 0,5%
Tierp Tierp 5043 5211 5 147 5377 0,4%
Mehedeby 512 479 465 476 -0,5%
Totalt 81 321 82 349 81 908 83 127 0,1%
Exkl. Gavle 14 020 14 279 14 052 14 427 0,2%

Kalla: SCB, Tatortsstatistiken.

6.3.1 Andelen tatortsboende i Alvkarleby och Tierp.

NorraUppsala lan delas i tva arbetsmarknadezd en tydlig delningspurikTierp. Norr om Tierp ar
det Gavle som ar decentrala orten | Tierp och sdderut ar det Uppsala som ar den stora
pendlingsorten. Over 700 personer pendlar mellan Skutskar och Gavle, vilket ar den storsta
pendlingsstrommen i straket. 200 till 300 personer pendlar mellan Gavle och Uppsala i bada
riktningarna. Ovriga pendlingsstrommar i strdket ar sma, under 100 personer i varje riktning.

6.4 Alternativa res majligheter
Tabell8 Skillnad i pris och restid mellan bil och kollektivtrafikiLsregi i stréket.

Fran Till Bil tim. | Bilkm | Bil kostnad | UL tim. | UL kort | UL D-resor
Tierp Gavle 00:29 48 88,80 kr| 00:34 | 29,72kr | 48,00kr
Skutskar| Gavle 00:18 19 34,41 kr| 00:12 | 29,72kr | 48,00 kr
Tierp 00:29 39 72,71 kr| 00:22 | 18,61kr 24,00 kr
Géavle Uppsala| 01:00 105 19388 kr| 01:11 | 36,11kr | 72,00 kr

Kélla: Enrios reseplanerare odhstidtabell. Pris for bilen ar Skatteverkets norm pa 1,85kr/km och vi antar att
resenarerna reser 36 resor per manadskort.

Kollektivtrafikens konkurrenter &r de alternativ som resenarendariinda nar den valjer en resa.
Bade prismassigt och tidsmassigt ar kollektivtrafiken konkurrenskraftig i straket mellan tatorterna.
Daremot ar turtatheten lagre an i 6vriga strak i lanet. Detta mingkaskonkurrenskraft i straket.
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SJ och-buss och SGfafikerar i straket pa strackan GawéJppsala. Bada kor direkttrafik mellan
orterna. For SJ tar det mellan 45 och 50 minuter att kdra strackan till ett pris mellan 130 och 300
kronor. Y-busstar 1 timme och 25 minuter och kostar 82 kronor. Detta kanfiiras medJLs
kontantpris pa 120 kronor.

6.5 Planer for 2010

Linje 83&har andratlinjenummer till 518 som en del i arbetet med att gbra linjenumren geografiskt
identifierbara. Linje 510 far fler turer fr&n Alvkarleby vilket ger en ny kvallsforbindelsévié ®et
tillkommer ocksa ett antal turer pa linje 511.

7 Mellersta Uppsala lan
StraketMellersta Uppsala latdper mellan Uppsala och Tierp mellan Upptaget wély 600 gamla
E4ar). Upptaget ar ryggraden i trafiken.

7.1 Uppfoljning av TFPO9
Pa linje 888 har kmcitetsproblemen l6st genom att storre bussar har sats in. Linje 822 mellan
Vattholma och Fyrislund i Uppsala avlastar Upptaget och ger en direktforbindelse till 6sta Uppsala.

7.2 Resandeutveckling under 2009
Resandet itsdket har utvecklatpositivt Totalthar resandetikat med femprocent varav Upptaget
star for den storsta delergtta procent. Busstrafiken i straket har minskat med knappt en procent.

Tabell9 Resande i straket: Mellersta Uppland

Resande per ar

2008 2009
Linje Pastigande| Pastigande| Forandring | Forandring, procent
814 70 000 61 000 -9 000 -13,0
821 241000 231000 -10000 -4,2
822 2100 5900 3 700
823 217 000| 226 000 9 000 4,0
888 200 000/ 196 000 -2 600 -1,3
Upptaget 1560 000, 1589 000 129 000 8,3
Totalt 2289 000/ 2409 000 120 000 5,2
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7.3 Marknadsforutsattningar

| straket bor drygt 2@00 personer plus Uppsala tatort pa 1300 personer. Befolkningsutvecklingen
har varit 1ag, 0,3 procent per ar. Orbyhus, Upplanda och Skyttorp &r de orter som haftdsa s
utvecklingen med en tillvaxt pa 0¢a,7 procent arligen.

Tabell10 Befolkningsutvecklingen i tatorterna langst straket, 1990 till 2005 och den arliga befolknihgskingen.

Ar
Befolknings
Kommun Tatort 1990 1995 2000 2005 utveckling
Tierp Mankarbo 638 681 650 670 0,3%
Tierp 5043 5211 5147 5377 0,4%
Tobo 593 598 641 616 0,3%
Upplanda 308 340 343 343 0,7%
Orbyhus 1742 1802 1871 1905 0,6%
Totalt Tierp 8 324 8 632 8 652 8911 0,5%
Uppsala Bjorklinge 3067 3059 3110 3186 0,3%
Laby 233 244 230
Lovstalot 891 971 880 982 0,6%
Skyttorp 554 652 631 664 1,2%
Storvreta 5932 6 550 6431 6 083 0,2%
Vattholma 1607 1525 1492 1413 -0,9%
Totalt Uppsala 8 984 9 598 9434 9142 0,1%
Totalt strake 20 375 21522 21 440 21 469 0,3%
Uppsala 109 497 119 979 124 036 128409 1,1%

Kélla: SCB
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7.4 Alternativa resmojligheter
UL och SJ har sedan lange en dverenskommelse om émsesidigt kortgiltighet mellan Tierp och
Uppsala. Darmed finns det inga andra Kdilgrafikoperatorer som opererar pa strackan.

Langst straket ar det Upptaget som ger kollektivtrafiken dess konkurrensférdel gentemot bilen. P& ¢
strackor som Upptaget kors ger bilen varken tidsvinst eller ekonomisk vinst. P& 6vriga strackor ger
bilen ankring halva restiden gentemot kollektivtrafiken.

Tabell11 Skillnad i pris och restid mellan bil och kollektivtrafikiLsregi i straket.

Fran Till Bil tim. | Bil km | Bil kostnad | UL tim. | UL kort | UL 1Gresor
Tierp Mankarbo| 00:16 15 27 kr| 00:15 | 18,61 kr| 24,00 kr
Orbyhus | 00:21 18 34 kr| 00:11 | 18,61 kr| 24,00 kr
Uppsala 00:44 62 114 kr| 00:36 | 29,72 kr| 48,00 kr
Mankarby | Uppsala 00:35 a7 87 kr| 01:00 | 29,72 kr| 48,00 kr
Orbyhus | Uppsala 00:46 54 100kr | 00:25 | 29,72 kr| 48,00 kr
Skyttorp | Uppsala 00:17 15 27 kr| 00:08 | 18,61 kr| 24,00 kr
Bjorklinge | Uppsala 00:24 22 40 kr | 00:40 | 18,61 kr| 24,00 kr

7.5 Planer for 2010
En ny avgang med Upptaget kl.14:49 kommer att avlasta busstrafikeinmsebératt
halvtimmestrafikerstartar en timme tidigarel 6vrigt kommer trafiken inte att andras.
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8 Vastra Uppsala lan
Strakenvastra Uppsala ldiper fran Ostervala till Uppsala och Sala/Heby till Uppsala. Fran Ostervale
garULsbusstrafik. Pa strackan Salay kor SJ tdg, UVEN, och UL busstrafik.

8.1 Uppfoljning av TFPO9

Under aret har Uvens framtid varit den stora fragan i straket. Malab obarSLtit ett avtal som
innebar att Uven kors med samma turtéathet som under 2@ framtida finansieringen av Uvén
fortfarande oklar. UL har bdrjat utreda mojligheterna att trafikera stréckan Upddkebyg Sala
med Upptaget.

8.2 Resandeutvecklingen under 2009
Totalt har resandet i straket 6kat med atta proceBtorst har 6kningen varit dénje 848, vilket
delvis lan forklaras av det minskade utbudet pa Uven under 2009.

Tabell12 Resande i stréket: Vastra Uppland

Resande per ar

2008 2009
Linje Pastigande| Pastigande| Forandring| Férandring, procent
770 500
771 4 300 14 000 9 600
772 9 700 19 000 9 000
844 274 000 272 000 -1 700 -0,6
848 441 000 481 000 40 000 9,1
849 11 000 9 000 -1 800 -16,0
Totalt 740 000 796 000 56 000 7,6

8.3 Marknadsforutsattningar

Straket ar glest befolkat och har i genomsnitt en Iag tillvaxt. Nagra skilger sig fran 6vriga genom
att befolkningen 6karHarbo mellan Uppsala och Ostervéla som har vaxt med 60 personer sedan
1990 samt Jarlasa och Vange i Uppsala komm@nragen mot Salaom vaxt med 40 respektive 175
personer. Detir framstorterna narmas Uppsala som vaxgEdrbattrade kommunikationer har
bidragit till den positiva befolkningsutvecklingen.

Totalt bor det 9750 personer i straket och tillsammans med Sala8Q2personer blir det totalt
21800 personer.
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Tabell13 Tatortsbefolkning i vastra Uppsala lan

Ar

Befolknings

Kommun | Tatort 1990 1995 2000 2005 utveckling
Heby Harbo 640 642 675 702 0,6%
Heby 2604 2704 2613 2 687 0,2%
Morgongava 1561 1480 1328 1351 -1,0%
Tarnsjo 1260 1279 1253 1262 0,0%
Vittinge 487 478 494 480 -0,1%
Ostervala 1654 1 656 1620 1570 -0,3%
Heby 8 206 8 239 7983 8 052 -0,1%
Sala Sala 12 286 12 469 12 118 12 059 -0,1%
Sala 12 286 12 469 12 118 12 059 -0,1%
Uppsala | Jarlasa 411 440 436 451 0,6%
Vange 1086 1254 1213 1245 0,9%
Uppsala 1497 1694 1649 1696 0,8%
Totalt 21989 22 609 21 750 21 807 -0,1%

8.4 Alternativa resmojligheter

FérutomULsbussar trafikerar SJ strackan Saldebyc (Morgongavay Uppsala med UverPa
strackan Heby Uppsala hatJLkopt giltighetfor periodkort. Trafiken pa Uvedr inte I6nsam och har
drivits de senaste aren med bidrag fran trafikhuvudméannen och Rikstrafieenframtida
finansieringen av trafiken ar fortfarande oklat_har pa Landstingts uppdrag utrett
forutsattningarna for pendeltag pa strackan Uppsaldebyg Sala.

Tabell14Skillnad i pris och restid mellan bil och kollektivtrafikiLsregi i straket.

Fran Till Bil tim. | Bil km | Bil kostnad| UL tim. | UL lort | UL 10Gresor
Heby Sala 00:18 17 32 kr 00:20 | 18,61kr | 24,00kr
Ostervala, 00:41 42 77 kr 01:00 | 18,61kr | 24,00kr
Uppsala | 00:52 49 90 kr 00:55 | 29,72kr | 48,00kr
Sala Uppsala | 01:07 64 117 kr 01:15 | 29,72kr | 48,00 kr
Ostervala Uppsala | 00:52 51 94 kr 01:05 | 29,72kr | 48,00kr
Jarldsa | Uppsala | 00:28 27 50 kr 00:40 | 18,61kr | 24,00 kr

Jamfort med bilen ar kollektivtrafiken langsammare. Skillnaderna ar dock sma. Prismassigt star sig
kollektivtrafiken, med undantag av strackan Helfyala dar biler billigare.
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8.5 Planer for 2010

De expressbussar som ersatte Uvemdragits in. Linje 848, UppsatgHebyc Sala far fler turer
under rusningstigdvilket innebar att det kommer vara 15 minuterstrafik pa strackarkvdistid far
Tarnsjo ytterligare en fbindelse till och fran Uppsala.

9 Sydvastra Uppsala lan
StraketSydvastra Uppsala lan omfattar strackorna Vasteriskopings Uppsala och Balsa
Uppsala.

9.1 Uppfdljning av TFPO9
Kapacitetsproblemen pa strackan Orsundsttdppsalair atgardadegenom att fera expressturer
Enkoping; Uppsala sattes in.

For att forbattra trafiken i strakebehdvsen bytespunkt vid Litena kyrkaFragan behover I6sas
genom Overenskommelse mellafiigverketTrafikverket och Enkopisgch Habdkommun

9.2 Resandeutvecklingen under 2009

Resandet pa strackan har dkat kraftigt mellan 2008 och 2009, speciellt mellan Enk&ping och Uppsa
En forklaring till detta ar det fria gymnasievalet som innebér att allt fler ungdomar i Enkoping gar i
gymnasium i Uppsala.

Expressbussarrevarar foren allt stérre andel av resandet. Knagd procent av resandet Vasteras
Enko6ping; Uppsala gors med expressbussar.

Tabell15Resande i straket: Sydvastra Uppland

Resande per ar

2008 2009
Linje Pastigande| Pastigande| Forandring | Férandring, procent
773 29 000 61 000 32 000
774 24 000 94 000 70 000
803 192 000 227 000 35 000 18,0
804 728 000 779 000 52 000 7,1
895 131 000 110 000 -21 000 -16,0
896 7 000 7 000 -200 -3,4
Totalt 1112 000| 1279 000 167 000 15,0
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9.3 Marknads forutsattningar

| hela straket finns det en tillvaxt i antalet boende. Ingen av tatorterna i straket, med undantag av
Irsta, har haft en stagnerande befolkningsutveckling. Totalt bor d80B6personer i straket samt
ytterligare 107000 personer i Vastesa

Tabell1l6 Befolkningsutveckling i sydvéastra Uppsala lans tatorter.

Ar
Befolknings
Kommun Tatort 1990 1995 2000 2005 utveckling
Enkdping Enkdping 18 673 19 143 19 147 20 204 0,5%
Grillby 859 924 925 1001 1,0%
Hummelsta 966 1 056 998 1 005 0,3%
Orsundsbro 1619 1813 1777 1773 0,6%
Enképing 22117 22 936 22 847 23983 0,5%
Habo Balsta 12 885 12 832 12 891 13 430 0,3%
Habo 12 885 12 832 12 891 13 430 0,3%
Uppsala Ramstalund 279 274 313
Uppsala 279 274 313
Vésteras Irsta 2 500 2 602 2 551 2534 0,1%
Vasteras 2 500 2 602 2551 2534 0,1%
Totalt 24 617 25 817 25672 26 830 0,6%
Vasteras 98 233 100 861 102 548 107 005 0,6%

Kélla: SCB

Inom Enkopings kommun byggs det villor i Salneckeomradetin@sbro. | Grilloyletaljplarerasjust
nu for cirka 140 lagenheter (120 villor, 18 l&agenheter). Landsbygden har god tillvaxt i Enkoping,
speciellt i detta strak. Flertalet férhandsbesked och bygglov ges varje ar for nya villor pa landsbygd
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9.4 Alternativa resmdjligheter

UL ar i princip den enda operattren i straket. Det@jligt att aka med Uvemellan Vasteras och
Uppsala via Sala, meestiden blir lang och det gar fa turetamfort med bilen ar kollektivtrafiken
konkurrenskraftig. Restiderna mellan denligaste destinationerna skiljer sig inte mycket mellan bil
och kollektivtrafik. Den stora bristen ar framkomlighgtoblemi de stdrre tatorterna.

Tabell17 Skillnad i pris och restid mellan bil och kollektivtrafikiLsregi i straket.

Fran Till Bil tim. | Bil km | Bil kostnad| UL tim. | UL kort | UL 1Gresor
Enkoping | Véasteras 00:28 33 61 kr 00:38 | 29,72kr 48,00 kr
Orsundsbro| 00:21 20 37 kr 00:24 | 18,61kr 24,00kr
Uppsala 00:48 45 84 kr 00:50 | 29,72kr 48,00 kr
Bdsta Uppsala 00:53 49 90 kr 01:15 | 29,72kr 48,00kr
Orsundsbro| Uppsala 00:28 25 47 kr 00:36 | 18,61kr 24,00 kr
Vasteras Uppsala 01:13 79 146 kr 01:15 | 36,11kr 72,00 kr

9.5 Planer for 2010

ULplanerar en dversyn av trafiken i straket Enkopindppsala for att skapa forutsattningar for en
béattre trafik. De atgarder som kan komma ifraga beror pa erfarenheten av 2008 ars forandringar.
Alternativ som utreds ar fler expressturer pa linje 774 och en ny lokallinje Orsungislppsala.

10 Sodra Uppsala lan
StraketSodra Uppsala lan ar strackan mellan Upps#daivstag Arlandag Upplandsvasby.
Ryggraden i trafiken ar Upptagets sddra gren.

10.1 Uppfoljning av TFPO9
Trafiken i Knivsta kommun hasamrad med kommunen forstarts.

UL har tillsammans med SL pabog&tneringsarbetet for att Shendeln skall ersatta Upptaget pa
strackan Uppland¥asbyg Uppsala. Detta innebar att bytet i Upplandasby forsvinner och ett
osakerhetsmoment i resandet minskar.
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10.2 Resandeutvecklingen under 2009

Resandet strakethar 6katkraftigt under2009. Genom satsningen pa ett forbattrat bussutbud har
bussresandet 6kat med nastatta procent. Aven Upptaget har haft ett 6kat resande nieoh
procent.Uls delstracka, Arlandg Uppsala, visar en storresandeodkning an pa Strackan 18
procent

En stor del av de som reser med Upptagets sd@t@asserar Arlanda. Dessa resenarer ar darfor
bade SLs octlskunder.

Tabell18 Resande i straket: Sodra Uppland

Resande per ar

2008 2009
Linje Pastigande| Pastigande| Forandring | Foérandring, procent
180 18 000 50 000 32000
181 34 000 79 000 45000
182 25 000 59 000 34000
183 16 000 37 000 21000
185 4 000 1000 -3000
186 4 000 10000 6000
801 373 000 318 000 -55000
880 11 000 8 000 -3000
882 33000
Regionbuss 519 000 562 000 44 000 8,4
Upptéaget UL 1126000 | 1179000 53000 4,7
Upptaget SL 434 000 517 000 83 000 19,1
Totalt UL 1645000 | 1741000 96 000 5,9
Totalt UL och SI 2078 000 | 2258 000 179 000 8,6
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10.3 Marknadsforutsattningar
| straket bor det 54000 personer. Straket vaxer med 0,5 procent arligeeg Alsike och Savja som
de kraftigast 6kande orterna. Till detta kommer Arlanda med cirk@Qbarbetplatser i straket.

Tabell19 Befolkning i tatorter i s6dra |gpsala 1&an

Ar

Befolknings

Kommun Tatort 1990 1995 2000 2005 utveckling
Upplands Vasby | Upplands Vasby 34563| 34886 35919 35977 0,3%
Upplands Véasby 34563| 34886 35919 35977 0,3%
Uppsala Alsike 427 538 652 1682 9,1%
Knivsta 7012 7 098 7126 6 898 -0,1%
Savja 7 869 9441 9434 9414 1,2%
Uppsala 15308| 17077 17212 17 994 1,1%
Totalt 49871| 51963 53131 53971 0,5%

10.4 Alternativa resmgjligheter

Pa strackan kor SJ dels Uppgagadeln mellan UppsalaKnivstag Marstag Stockholm C, dels
regionaltag Linkoping Stockholmg Arlandag Uppsalag Gavle. Uppsataendeln konkurrerar med
Upptaget om resandet mellan Uppsal&nivstag Marsta. Bortsett frarresor till/fran Marsta ar UL
konkurrenskraftig medbaderestid och pris. SJs kontantpésmycket lagre atLs, daremot arUls
pendlarkort billigare an SJs. Prisskillnaden &r dock inte stor. P4 Uppsdddns hela stracka,
Uppsalag Stockholm, ar UL mindre konkurrenskraftig tidsmassigt, men pa strackor utanfor
Stockholm C &r restiden kortare med kombinationen UL/SL &n SJ/SL.
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Bortsett for resor fran Alsike i Knivsta kommun &r kollektivtrafiken konkurrenskraftig i straket. Den
framsta orsaken ar Upptaget. Turtatheten ar rimligt god for taget, vilket sammantageiteear i det
stora resandet i straket.

Tabell20 Skillnad i pris och restid mellan bil och kollektivtrafikiLsregi i straket.

Fran Till Bil tim. | Bilkm | Bil kostnad | UL tim. | UL kort | UL 10resor
Upplands Vasby Arlandd’ | 00:15 20 36 kr 00:08 | 27,50 kr| 100,00 kr
Knivsta 00:25 32 60 kr 00:16 | 28,06kr 82,00 kr
Uppsala | 00:34 47 88 kr 00:28 | 28,06kr 62,00 kr
Knivsta Arlanda | 00:17 23 43 kr 00:08 | 25,00kr 80,00 kr
Uppsala | 00:18 21 39 kr 00:12 | 18,61kr 24,00 kr
Alsile Knivsta 00:08 5 9 kr 00:11 | 18,61kr 24,00 kr
Arlanda | 00:20 25 46 kr 00:27 | 25,00kr 80,00 kr
Uppsala | 00:20 17 31 kr 00:43 | 18,61kr 24,00 kr
Arlanda Uppsala | 00:25 37 68 kr 00:20 | 36,11kr 107,00kr

1) Upplands Vasb§ Arlanda ar en Sstrackamen trafikeras av Upptaget.

10.5 Planer for 2010
Flygbussen 801 kommer att bli en vanlig regionbuss med samma biljettgiltighet s@a Ovri
regiontrafiken.

Trafiken planeras sa att vantetiderneid bytet iVassundanellan linje 183 och81skallminimeras

11 Enko6ping z Balsta z Stockholm
Straket bestar aWLstrafik in i Stockholm 1an med malpunkterna Arlanda, Bro och Kista. Till detta
strak bor ocks&Lgpendetagtill Balsta raknas.

11.1 Uppfoljning av TFPO9

Linje898 finns kvar med ett bantat utbud. Linje 870 hait £n ekonomisk bra I6sning med bussar
som inte kan salja biljetter ombord. Pa denna livigasendast biljetternafor bussforarenvilket
innebar att statistikerover resandet med linjen ar obefintlig.

27(35)



Trafikforsorjningsplan 2010

11.2 Resandeutvecklingen under 2009

Resandet i straketar utvecklats positiveramst beroende pa ett 6kat resande med SL pendeln.
Minskningen padJLslinjer 890 beror pa minskat resandeunderlag och minskningen pa linje 898 pa
minskat utbud.

Tabell21 Resande i straket: EnkopingStockiolm

Resande per ar
2008 2009

Linje Pastigande | Pastigande | Forandring| Forandring, procent
870 5 000 1 900 -3 000

890 8 500 5 300 -3 300

898 36 000 27 000 -9 000 -26,0

SL pendelh 486 000 513 000 27 000 5,6

Totalt 536 000 547 000 11 000 2,1

1. Bygger pa senaste tillgangliga uppskattning fran S00lpersoner en vintervard&2f08 och 1900 2009

11.3 Marknadsférutsattningar

Totalt bor det drygt 3@00 personer i straket. Narheten till Stockholm ar viktigt for bade Habos och
Enkopings invanare. Till&n i straket har varit stabil. En fortsatt expansion av Stockholm kommer
att garantera en fortsatt utveckling i straket. Pa sikt bor strakets behov av kollektifidrafikjning
genomlysas.

| Grillby detaljplaneas det for 140 lagenheter (120 villor, ERyenheter).

11.4 Alternativa resmgjligheter
SJ kor regionaltag pa strackan Enkogjglstac Sundbyberg;, Stockholm C. Dessa thgmpleterar
Ulsoch SLs trafik i strakeBwebus express kor nu flygturen, Orelrdasteras; Enkopingg Arlanda.

11.5 Planer fér 2 010
Linje 890 laggs ner da det finns béttre alternativa resmojligheter ouss octSl-pendeln.

12 Roslagen
Straket stracker sig fran Norrtélje kommun i Stockholms lan till Uppsala. Det finns tva huvudvagar
inom straket, Norrtaljeg Knivstag Uppsala, vag 7dch Norrtaljeg Knutbyg Aimunge, vag 282.

12.1 Uppfoljning av TFPO9
Linje 807 har 6vergatt i SLs regi som linje 677 och ar &h.dpd stombusslinjer. Linje 806 har fatt
ett kraftigt 6kat utbud.
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12.2 Resandeutvecklingen under 2009
Resandet i straket har minskaned sju procent. Detta kan delvis forklaras av att resorna pa linje 807
numera gors med SLs linje 677 och darmed registreras dessa ej i ULs system.

Tabell22 Resande i straket: Roslagen

Resande per ar
2008 2009
Linje Pastigande | Pastigande| Forandring| Foérandring, procent
806 21 000 28 000 7 500 36,0
808 5 000 2 000 -3 600
809 311 000 293 000 -18 000 -5,9
Totalt 337 000 323 000 -14 000 -4,3

12.3 Marknadsforutsattningar
Befolkningen i straket dkar, framst ar det i Norrtalje koommen dven Alimunge och Gunsta har en
stabil befolkningstillvaxt. | Almunge har den dock stagnerat under de senaste aren.

Tabell23 Befolkning i tatorter i Roslagen

Ar
Befolknings
Kommun Tatort 1990 1995 2000 2005 utveckling
Norrtélje Edsbro 532 518 529 515 -0,2%
Norrtélje 14 420 15 633 16 189 16 263 0,8%
Rimbo 3913 4183 4241 4 606 1,1%
Svanberga 421 418 446 479 0,9%
SoderbyKarl 214 205 217
Norrtélje 19 286 20 966 21610 22 080 0,9%
Uppsala Almunge 627 675 692 691 0,6%
Gunsta 268 374 368 371 2,2%
Knutby 517 550 568 534 0,2%
Lanna 719 725 731 698 -0,2%
Uppsala 2131 2 324 2 359 2294 0,5%
Totalt 21 417 23290 23 969 24 374 0,9%
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12.4 Alternativa resmgjligheter

De enda operattrara som kor pa strackan ar UL och SL. Konkurrensen kommer fran biltrafiken. |
straket ar kollektivtrafiken konkurrenskraftig pa de stora straken mellan Uppsala och Norrtélje i bad
pris och restid. Narheten till Arlanda for far anstallda pa Arlanda attttsiy har.

Tabell24 Skillnad i pris och restid mellan bil och kollektivtrafikiLsregi i straket

Fran Till Bil tim. | Bil km | Bil kostnad | UL tim. | UL kort | UL 10resor
Norrtélje | Knutby 00:45 43 80 kr 01:50 | 21,67kr 64,00kr
Almunge| 00:53 56 104 kr 01:37 | 21,67kr 64,00kr
Uppsala | 01:05 72 133 kr 01:25 | 21,67kr 64,00kr
Knutby | Uppsala | 00:45 42 78 kr 00:55 | 18,61kr 24,00 kr
Almunge | Uppsala | 00:28 26 48 kr 00:40 | 18,61kr 24,00 kr

13 Ostra Uppsala lan
Straket strackesig fran Osthammar via Gimo och Alunda till Uppsala och trafikeras framst av linje
811, 886 och 887.

13.1 Uppfoljning av TFPO9
Linje 857 finns kvar sotidigare. Trafiken mellan Stockholm och Oregrund har I8stsmartid
genom att SL kor linje 639 till Oregcuonder hela sommaren.

13.2 Resandeutvecklingen under 2009
Resandet i straket hasrit oféorandrat under 2009Vi ser erresandékning for expressbussen
Osthammarg Uppsalavilket kan forklara erlel av minskningen pa linje 811

Tabell25 Resande i straket: Ostra Uppland

Resande per ar

2008 2009
Linje Pastigande| Pastigande| Forandring| Forandring, procent
775 11 000 31 000 20000
805 61 000 56 000 -5 000 -7,6
811 722 000 676 000 -46 000 -6,4
816 9 000 6 000 -3 000 -31,0
886 274000 268 000 -6 000 -2,2
887 62 000 63 000 1000 1,8
911 1000 32 000 31000
Totalt 1139000/ 1133000 -7 000 -0,6
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13.3 Marknadsforutsattningar
Den langsiktiga befolkningsutvecklingen i straket ar negativ. Det ar endast orterna i Uppsalas narhe
som harhaft en viss tillvéxt under perioden.

Tabell26 Befolkning i tatorter i 6stra Uppsala lan

Ar
Befolknings
Kommun Tatort 1990 1995 2000 2005 utveckling
Uppsala Gavsta 355 385 401 398 0,8%
Uppsala 355 385 401 398 0,8%
Osthammar| Alunda 2188 2269 2274 | 2224 0,1%
Dannemora 221 224 238
Gimo 3019 2844 2629 | 2702 -0,7%
Hargshamn 350 353 325 304 -0,9%
Norrskedika 201 214 209 223 0,7%
Oregrund 1569 1648 1569 | 1552 -0,1%
Osterbybruk| 2386 2330 2210, 2230 -0,5%
Osthammar | 4776| 4892, 4505| 4598 -0,3%
Osthammar 14489 | 14771 13945| 14071 -0,2%
Totalt 14844 | 15156 | 14346 | 14469 -0,2%
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13.4 Alternativa resmgjligheter
Bilen ar det enda alternativet till UL pa strackah formajoriteten av strackorna &ollektivtrafiken
konkurrenskraftig.

Tabell27 Skillnad i pris och restid mellan bil och kollektivtrafikiLsregi i straket.

Fran Till Bil tim. | Bil km | Bil kostnad | UL tim. | UL kort | UL 1Gresor
Osthammar | Gimo 00:20 18 34 kr 00:20 | 18,61kr | 24,00 kr
Osterbybruk| 00:43 38 70 kr 00:45 | 18,61kr 24,00 kr
Uppsala 01:09 68 126 kr 01:10 | 29,72kr 48,00 kr
Gimo Osterbybruk| 00:25 20 37 kr 00:20 | 18,61kr 24,00 kr
Alunda 00:18 16 30 kr 00:14 | 18,61kr 24,00 kr
Hargshamn | 00:22 18 34 kr 00:40 | 18,61kr 24,00 kr
Uppsala 00:53 51 94 kr 00:50 | 29,72kr | 48,00 kr
Hargshamn | Uppsala 01:08 66 122 kr 01:40 | 29,72kr | 48,00 kr
Osterbybruk| Uppsala 00:50 46 85 kr 00:43 | 29,72kr | 48,00 kr
Alunda Uppsala 00:38 36 67 kr 00:36 | 18,61kr | 24,00 kr

13.5 Planer for 2010
Under 2010 kommer det bli 30 minuterstrafik mellan Uppsala och Osthammar fram till 23:15.

Vag 288 kommer att byggas ut och det ar majligt att arbetet pabdrjas under 2010. Nar detta sker
kommer restiderna pa strackan att 6kal. Kommer att anpassa regionbusstrafiken pa strackan nar
bygget borjar.

14 Tatortstrafiken

14.1 Uppsala

2009 &r ett trafikmassigt bra &r med en resandedkning pa 5 %. Férandringarna som skulle inforas i
hosttidtabellen 2008 fordrojdes till vartidtabellen 2009. | dsand med hosttidtabellen 2009
introducerades 3 s.k. stomlinjer, linjerna 2, 5 och 7. Konceptet med stomlinjerna infors trappstegsvi
genom att forst introducera en fortatad tidtabell till tiominuters trafik, darefter foljer

signalprioritering och sarskildausskorfalt samt utratning av stomlinjerna.

Under aret har stadsoch regiontrafiken tillsammans arbetat for att harmonisera och integrera
regionens taxor, aldersregler och regler for medtagande av hui@msaférandringar infors i

januari 2010F6rutomvissa korrigeringar kommer trafikemder 2010att i principvaraoférandrad
jamfort med2009. Detskerdocken forandring och utékning pa servicelinjerna genom att nuvarande
koncept med flexoch narlinjer skrotas pga en aldersstigen bussflateasa kdadenabbmosen.

Istallet har 8 si.0 meterdussar bestalltsdBussarna ar i ovrigtomresten avbussflottan ochutrustas
naturligtvis med ramper med tanke fatillganglighet.

Under sommaren 2009 kom ett regeringsbeslut pa 6verklagandet av kontanettdpeslutet
innebar att kontantférsaljning maste upphora pa bade stads$ regionbussarna senast 1 januari
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2011. Pa stadstrafiken har man med anledning av regeringsbeslutet beslutat férdubbla antalet
forsaljning®mbud fran 21 stycken innan kontantstopgedder i kraft.

SMSbiljetter har fortsatt att vara en forsaljningsframgaagh per oktober 2009ar snittet for aret
12 % av resorngombetalts med SMS.

14.2 Enkdping
| Enkoping svarar kommunen for upphandling och tidtabellslaggnistpddrafiken. Uls
biliettautomater ochbiljett/betal systemanvands.

Kommunen har upphandlat tva fordon for tatortstrafiken samt ett fordon som trafikerar Fagerudd.
Morgon och kvall kors alla turer till resecentrum vilket ger mdjlighet att byta till andra trafikslag.
Turernamitt pa dagen trafikerar kopcentra och lasarettet.

Idag ar integrationen mellan stadstrafiken i Enkdping dtdregiontrafik dalig. Stadstrafiken i
Enk6ping br vinna pa att integreras i Wltrafikuppdrag.

14.2.1 Resandeutvecklingen
Resandet med stadsbussarnarnkdping har utvecklats positivt under 2009. Totalt har resandet tkat

med 10000 vilket motsvaratio procent.

Tabell28 Resande med Stadsbussarna i Enkdping

Resande per ar
2008 2009
Linje Pastigande| Pastigande| Forandring| Forandring, procent
201 18 000 20 000 2 000 12,0
202 19 000 19 000 300 2,0
211 20 000 24 000 4 000 21,0
212 22 000 23 000 1 000 51
213 4 000 6 000 2 000 50,0
214 10 000 9 000 -300 -3,3
220 500 400 -100 -12,7
Totalt 93 000 103 000 10 000 10,5
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Utblick mot 2011

ULarbetar med ett strategiskt trafikprogram for aren 204. 2017 mel utblickar mot 2030. Under
2011 blir det trafikstart for den trafik som upphandlades under 2010.

15 Forlangning av regionbusslinjer genom staden

En viktig uppgift under 2014r att forlanga regionbusslinjerna till andra malpunkter an Resecentrum

i Uppsala Detta motiveras dels av att en stor del av regionbussarnas resenéarer skall till andra platse
i Uppsala an omradet kring centralstationddet finns ocks&apacitetsproblenvid bussterminalen

vid Resecentrunoch det kommer inte atfinnas mojlighefatt stalla upp bussar vid Lindvalls.

Forlangs regionbusslinjer mot Akademiska sjukhuset och Science Park eller mot Fyrislund, innebar
det att fler resenérer kan resa direkt med regimssarna och att uppstéllning av bussar kan goéras i
stadens ytteromraden. Vilka linjer som skall trafikera vilka malpunkter kommer att utreubbes

2010
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