1 (16)

Samridsredogirelse
Handlaggare Datum Sekretessklass
Cecilia Forslund 2011-12-06 Oppen
Ansvarig/godkand Dokumentnummer Revision
Cai Ronnback UL 2011/172 1.0

Samradsredogorelse "Framtidsbild
for kollektivtrafiken 2030”

Denna rapport utgér en sammanstillning av de synpunkter som inkommit pa
samridshandlingen UL 2011/172.

Bilagor till samradsredogorelsen

1. Sandlista och svarande instanser
2. Yttrandena i sin helhet

Inledning

Samradets genomforande

Under hosten 2011 har UL genomfort samrad om vilken framtidsbild som ska
gilla f6r kollektivtrafiken. Syftet har varit att skapa en gemensam bild av var vi
star idag och vilka utmaningar som ligger lingre fram. I samarbete med linets
kommuner, Landstinget och Regionférbundet har UL tagit fram
samradshandlingen: “Framtidsbild for kollektivtrafiken 2030 — Underlag for dialog om
inrikining och principer for kollektivtrafikens utveckling i Uppsala lin”.

Samradshandlingen ska ses som forsta steget mot ett regionalt
trafikforsorjningsprogram f6r Uppsala ldn, som enligt den nya
kollektivtrafiklagen ska vara beslutat senast 1 oktober 2012.

Samradshandlingen har skickats till ett urval av intressenter for
kollektivtrafikens utveckling, enligt sindlista. Samradshandlingen har dven varit
tillgdnglig pa ul.se med foljande underlagsmaterial:

e Bilaga 1: Oversiktsplanering och utveckling i Uppsala lins kommuner
och grannlin

e Bilaga 2: Arbetspendlingen i Uppsala lin

e Bilaga 3: Betalsystem och priser

e Bilaga 4: Nationella mal och riktlinjer

e Underlags-PM: Trafikkoncept regiontrafik

e Underlags-PM: Anropsstyrd trafik

Samradsperioden har varit fran 23 september till 18 november 2011. Utéver
det skriftliga samradet har 16pande samrad skett med framf6r allt linets
kommuner, Regionférbundet, Landstinget.
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Inkomna yttranden

Samradshandlingen har besvarats av ett brett spektrum av intressenter 1
regionen. Totalt har 30 aktérer inkommit med yttranden. Inga yttranden har
inkommit fran trafikforetag. Uppsala kommun har bett att fa laimna
kommunstyrelsens slutliga yttrande efter 14/12, men har inkommit med ett
prelimindrt yttrande som varit uppe i kommunstyrelsens arbetsutskott.

e Tlertalet ser samradshandlingen som ett genomarbetat forslag som
kommer att utgdra bra grund for fortsatt dialog.

e Stod finns for att utveckla trafiken i strak, men ett antal instanser pekar
pa att trafik utanfor strak maste ges ett storre utrymme.

e Onskemal att belysa frigestillningar kring stadstrafik.

e Behov av att utveckla beskrivningen av linséverskridande trafik, och
fordjupa det storregionala perspektivet.

e Bchov av att utveckla och konkretisera malen som r6r tillganglighet f6r
funktionsnedsatta.

e Tlera instanser belyser den anslutande infrastrukturens betydelse f6r
mal som ror tillganglighet och sakerhet och trygghet.

e FDittantal forslag pa justeringar i materialet.

e Behov av att synkronisera trafikférsorjningsprogrammet med det
pagaende arbetet med regional utvecklingsstrategi (RUS).
e Behov av fortsatt dialog och samverkan.

Fortsatt arbete

Synpunkterna fran samradet kommer att tas om hand av UL och tillsammans
med samradshandlingen limnas 6ver till Landstinget som fran 1 januari 2012
ar den myndighet som ansvarar for kollektivtrafiken i linet. Fortsatt samrad
och dialog kommer ocksa att ske 16pande med olika intressenter. Ytterligare en
skriftlig samradsomgang planeras under forsta halvaret 2012.

I arbetet kommer de inkomna synpunkterna att beaktas. I manga avseenden
delar UL bilden av vilka frigestallningar och omraden som ar viktiga att
fokusera pd, men pa grund av bland annat de tidsmissiga begrinsningarna
kommer naturligtvis inte alla fragor att kunna vara 16sta i
trafikforsorjningsprogrammet.

Samradsredogorelsens struktur

Inkomna yttranden har gatts igenom och synpunkter har sorterats in under
”Overgripande synpunkter” eller under nigot av de sex malomridena
”Reseniren och resandet”, ”Tillgianglighet”, ”Milj6”, ”Ekonomi”,
”Jamstilldhet” och ”Sikerhet och trygghet”. Synpunkter som riktar sig till
foreslagna strategier eller ndgon av samradshandlingens bilagor finns ocksa
redovisade under egna rubriker. Synpunkter som kommenterar nigot mer i
detalj ligger samlade sist i redogorelsen, dir finns ocksa upptaget de
felaktigheter eller behov av fortydliganden i text som uppmirksammats.
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Inga synpunkter

Tierps kommun och Dalabanans intressenter har inget att erinra.

Lanstrafiken ger i ett gemensamt yttrande uttryck for en 6nskan om samarbete
mellan myndigheterna efter arsskiftet om den linséverskridande trafiken.
Trafikverket ser handlingen som ett bra underlag fér fortsatt diskussion.

Overgripande synpunkter

Samverkan

Flertalet instanser uppger att samradshandlingen ér ett genomarbetat forslag
som kommer att utgdra en bra grund for fortsatt dialog. Flera instanser pekar
pa vikten av att hitta goda samverkansformer framover for att ta ett
helhetsgrepp om kollektivtrafikens utveckling. Uppsala kommun papekar
sarskilt vikten av samverkan och gemensam malbild for stadstrafikens fortsatta
utveckling.

Kommentar: UL anser ocksa att samverkan framover mellan berirda intressenter dr av
yttersta vikt for kollektivtrafikens utveckling i samklang med linets bebyggelseplanering.
Samverkan kommer att ske genom ladstadgade samrad mellan myndighet och berirda
aktirer bade vad giller framtagande av trafikforsiyningsprogrammet, men ocksa i ljpande
samradsgrupper for kollektivtrafikfragor och fysisk planering.

Upplagg

Handelskammaren efterlyser ett mer overgripande perspektiv pa regional och
storregional utveckling och anser att huvudmalet bor vara att kunna moéta en
framtida efterfragan bade kvantitativt och kvalitativt och denna efterfragan
kommer till stor del att vara linséverskridande. Aven Hibo kommun ser det
som hogst relevant att behandla Milarregionen som en sammanhallen region,
samtidigt som kommunen ocksa anser det viktigt att framhalla de regionala
skillnader som finns.

Ett antal instanser anser att trafik utanfor strik madste ges ett storre utrymme.
Heby kommun efterlyser en mer samlad beskrivning av problem och
mojligheter som ir forknippade med landsbygd och sméorter. Aven Enképings
kommun efterfragar ett fortydligande kring att kollektivtrafiken inte bara ska
utvecklas i strak. Alvkarleby kommun anser att betoningen pa strik bor ersittas
av fokus pa samordnad kollektivtrafik- och bebyggelseplanering. Osthammars
kommun vill se ett resonemang kring forutsattningar fér kollektiva transporter
pa landsbygden. Aven LRF Milardalen anser att mojligheter till bra
kollektivtrafik pa landbygden forbises.

Kollektivtrafiknamnden anser att det finns fragestillningar kring stadstrafiken
som maste belysas och att utvecklingen av trafikforsérjningsprogrammet bor
leda till en omdefiniering av vem som ansvarar for vad och till en gemensam

bild av vigen for att na de mal som dr eller blir aktuella.
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Uppsala kommun vill att kommunens paborjade arbete med att skapa en
attraktivare stadstrafik arbetas in och vidareutvecklas i
trafikforsérjningsprogrammet.

Kommentar: UL dmnar komplettera med tydligare ambitioner for den linsoverskridande
trafiken genom samverkan med Mdlab och miiten med kollektivtrafikmyndigheter i
grannlan. Detta kommer att bidra till ett tydligare perspektiv pa storregionen dstra
Mellansverig/ Mlardalen.

Mlet dr att i fortsatt arbete tydliggira ambitionerna for trafik i glesare omraden och mindre
samhillen. UL betonar att denna trafik dr viktig och i mdnga fall har mijlighet att
utvecklas. For omriden dir kollektivtrafiken inte har mijlighet att konkurrera mot bilen
finns behov av att faststilla ligstanivaer for att garantera tillganglighet for de som inte har
mdjlighet att resa pa annat sitt.

UL delar bilden av att det finns behov av fordjupning kring stadstrafikens utveckling. Flera
av fragestillningarna bedoms dock inte mijliga att hantera fullt nt infor antagandet av
trafikforsoriningsprogrammet. Det arbete som Uppsala konmiun genomfort dr ett viktigt
inspel till trafikforsoriningsprogrammet.

Malstruktur

Handelkammaren anser att antalet mal ar f6r manga och saknar en
prioriteringsordning. Man vill ocksa sitta streck mellan miljé och ekonomisk
hallbarhet i malskissen. Malstruktur foreslas enligt de nationella malen f6r
transporter, med hinsynsmal och funktionsmal.

Uppsala kommun vill se en prioritering av mal dir férdubblingsmalet sitts allra
forst, toljt av tillganglighet och miljo.

Vinsterpartiet vill se mer konkreta mal som kan leda till handling direkt.
Denna asikt delas av Miljopartiet.

Uppsala kommun vill se en mer konkret malbild, ur vilken man kan utlisa hur
trafikeringen kommer att se ut.

Vinsterpartiet, Regionfébundet och Knivsta kommun uppmarksammar det
pagaende RUS-arbetet och vikten av att synkronisera mal och ambitioner
mellan dessa tva processer.

Kommentar: UL avser utveckla malbilden for att tydliggora bur kollektivtrafiken bidrar till
en hallbar utveckling i regionen. Strukturen ska visa hur verksambetens mal styr mot
dvergripande samhillsmal. Mal kan eventuellt bli mer konkreta, men det dr ocksa viktigt
att skilja pa mal och atgdrder.
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UL instémmer i att RUS och trafikforsirningsprogrammet bir vara vl synkroniserade
med varandra. En malbild for trafikeringen ligger ocksd ndra processen att ta fram en
strukturbild for Uppsala lin.

Ny lagstiftning

Handelskammaren saknar en mer omfattande beskrivning av vantade effekter
av den nya kollektivtrafiklagstiftningen. Knivsta kommun betonar att
trafikforsorjningsprogrammet ska ticka all kollektivtrafik och vill att dagens
kommersiella trafik beskrivs mer ingaende, girna tillsammans med forslag pa
nya l6sningar.

Miljopartiet ser den nya lagstiftningen som en mdjlighet, men anser inte att
samhillsatagandet f6r kollektivtrafik for den delen ska minska.

Kommentar: Resonemang kring tinkbara effekter av ny lagstiftning och bur den
kommersiella marknaden ser ut idag kommer att utvecklas i trafikforsorjningsprogrammaet.

Ovrigt
SRF lin kriver att samradshandlingar och remisser framover gors fullt

tillgdngliga for synskadade.

Lasarettet i Enk6ping betonar vikten av att folja forskning pa
kollektivtrafikomradet.

NTF anser att trafiksdkerhetsfrigorna bor ges storre utrymme.

Kommentar: UL:s ambitionen dr att till kommande samrad infor
trafikforsoriningsprogrammet dven tillgangliggora handlingar for synskadade.

UL foljer redan idag forskning som bedrivs inom omridet kollektivtrafik, men ser ocksa att
det kan bli dn mer aktuellt och givande for en nyndighet med ett tydligt ansvar for
kollektivtrafik och sambdallsplanering i samklang.

Vad géiller trafiksdkerhetsfragorna dr det mijligt att omradet kan utvecklas én mer genom
att fler och mer preciserade atgdrder tillkommer aktuell strateg.

Synpunkter per malomrade

Resenaren och resandet

Fordubbling, marknadsandelar, 6kat resande

Kollektivtrafiknamnden vilkomnar ambitionen att sitta ett artal pa
marknadsandelens f6rdubbling.

SL papekar, angaende malet om kundnéjdhet, att de istillet brukar se 6kad
kundnéjdhet som en indikator pa att andra mal har uppnatts.
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Handelskammaren vill se en bedémning av rimligheten 1 att faktiskt kunna
uppna fordubbling i férhallande till ekonomiska insatser och var grinsen
mellan insats och nytta gar.

Uppsala cykelforening papekar angaende malen for marknadsandel att det inte
ar realistiskt 1 forhallande till befintliga miljomal att biltrafiken vidhaller en sa
pass stor andel av resandet. Man tror ocksa att cykelandelen har stora
mojligheter att 6ka inom titorter och pa strickor upp till 30 km.

NTF ir positiva till ambitionen att 6ka andelen kollektivtrafik och darmed
frimja folkhilsa och milj6. Uppsala kommun ser frigan om att kunna 6ka
andelen kollektivtrafik pa bekostnad av bilen som allra viktigast.

Miljopartiet och Vinsterpartiet ser mer konkreta mal som nodvindiga for att
uppna térdubbling. Miljopartiet vill se strategiska satsningar pa t ex nya
stationer och utdkad infrastruktur i utpekade ligen.

Uppsala kommun vill se inriktningsmal pa kort och ling sikt for val av
transportsitt; sparvig, spartaxi, BRT, tradbuss?

Alvkarleby kommun betonar vikten av att se férdubblingsmalet som en sporre
for okat kollektivresande, som dock inte far ske pa bekostnad av satsningar pa
mindre orter och glesare omraden. Aven SRF betonar att stomlinjetinkande
inte far gi ut 6ver trafikeringen i mindre titorter/samhaillen.

Heby kommun betonar i férhallande till flera tillhérande atgirdsforslag att
dven satsningar pa landsbygden kan bidra till ett 6kat kollektivt resande. LRF
Milardalen anser att frdubblingsmalet rimligtvis maste omfatta dven
fordubblat resande pa landsbygden och att tillginglighet och turtithet da ar
avgérande faktorer. Osthammars kommun pekar pa goda exempel pa
anropsstyrd trafik som finns i Osthammars kommun idag.

Lasarettet i Enképing framhaller vikten av att paverka virderingar och att
kollektivtrafiken kan beméta behov med konkurrenskraftiga alternativ. Ett
exempel dr hogre turtithet men med mindre fordon, f6r att f6rma
landsbygdsbefolkningen att vilja kollektivtrafiken. Aven Miljopartiet i Knivsta
foreslar mindre fordon i titare matartrafik for att kunna skapa attraktiva
resmojligheter f6r omraden vid sidan av straken.

Enkopings kommun ser det som viktigt att behov hos dagens och framtidens
resenirer utreds vidare. Aven Uppsala kommun ser behov av ékat kundfokus
och analys av i vilka relationer kollektivtrafiken viljs bord och varfér. Uppsala
kommun efterlyser ocksa mer omfattande analys av resandestrémmar.
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Handelskammaren papekar det faktum att hela linet aldrig kan
kollektivtrafikforsorjas givet den stora landsbygdsbefolkningen. Vinsterpartiet
anser att insatser i1 forsta hand bor goras dar méanga reser.

Linsstyrelsen och HSO Uppsala lin anser att det dr viktigt att kollektivtrafiken
planeras in frin borjan nir nya bostadsomraden byggs.

Uppsala kommun lyfter depafragan, lokalisering och kapacitet, for att kunna
tillcodose den vixande stadens behov.

Kommentar: UL ser mycket positivt pa att kollektivtrafikndmnden vélkomnar ambitionen
att fordubbla kollektivtrafikens marknadsandel till 2030. Det dr av stor betydelse for den
regionala utvecklingen att minska bilberoendet, ett 6kat resande styr inte mot samhdllsmalen
pd samma sdtt som en okande marknadsandel gor. 1 det kommande dr konsekvensanalyser
nodvandiga for att ocksa belysa de ekonomiska ambitioner som foljer av malet.

UL har ansvaret for hela linets kollektivtrafikforsotyning och for att utveckla resmijligheter
7 alla linets delar. Fordubblingsmalet dr idag oklart i den meningen att det inte har nagon
geografisk dimension om exakt var resandet ska dka. Ambitionen dr att i

trafikforsorjningsprogrammet tydliggira hur potential och mdjligheter for ikat resande ser ut i
olika delar av kollektivtrafiken.

UL:s syn dr att resandedkningar, for att ocksa plocka marknadsandelar fran bilen, kan och
mdste ske ddr kollektivtrafiken har mijlighet att vara ett konkurrenskraftigt alternativ till
bilen.

Mlet dr att i trafikforsiyningsprogrammet tydliggora kollektivtrafikens struktur och hur
olika koncept lampar sig for olika trafikuppgifter. Det omfattar t ex lisningar for strak och
[for trafik i glesa omraden. I denna del ryms ocksa resonemang kring limpliga transportsitt.

UL vill vara tydliga med att det dr pa bilens bekostnad som resandet med kollektivtrafiken
ska dka. Det gar att tanka sig att vinda pa malet om en ikad kollektivtrafikandel till en
minskad bilandel, vilket skulle peka pa ett mer sammanhallet tankande kring
kollektivtrafik, gang, cykel och beteendepaverkande atgarder. Att mdta marknadsandelen i
Sforbdllande til] alla fardmedel, vilket UL ocksa gir idag dr ett sdtt att hilla koll pa att
marknadsandelarna tas fran ritt stille.

Strék och lansoverskridande trafik

Habo kommun, Knivsta kommun, SLL och Regionférbundet ser definitioner
av strak och en strategi for straken som viktig. Habo kommun betonar att det
ska vara enkelt att resa Over linsgrinsen. Bland andra Enkopings kommun
nimner ocksa vikten av en grinslést utformad kollektivtrafik som inte innebir
nagra hinder for linséverskridande resande.

SL eftetlyser en mer utforlig beskrivning av den linséverskridande trafiken till
och frin Stockholms lan och vilka ambitioner som finns for framtiden i dessa
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relationer. Knivsta kommun framhaller, férutom straket Stockholm-Uppsala,
aven trafik mot Norrtilje och lings viag 255 som viktig att utveckla.
Handelskammaren vill se kravspecifikationer for den linséverskridande
trafiken i straken Stockholm-Visterds och Stockholm-Uppsala.

Habo kommun och Lasarettet i Enkoping framhaller straket Stockholm —
Bilsta- Enkoping — Visteras och vill se fordjupade studier av framtida
trafikering som kan stirka pendlingsmdijligheterna 1 straket. Lansstyrelsen
framhaller att pendeltagstrafiken till Balsta bor redovisas da programmet ska
omfatta alla kollektivtrafik.

Aroslinken mellan Uppsala och Enkoping tas upp som viktig fran Enk&pings
kommun, Vinsterpartiet i Uppsala lin, Regionférbundet och Miljopartiet i
Uppsala lin. Papekas att medel for en forstudie finns avsatta 1 aktuell
linstransportplan.

Regionférbundet och Enk&pings kommun efterlyser en inriktning f6r
utveckling inom straken, det vill siga utveckling lings hela straken eller i
utpekade titorter?

Nigra instanser vill att de kapacitetsbrister som idag finns pa jirnvigen
fortydligas och hinvisar till de utredningar som i dagslaget ar aktuella i fragan.

Milj6partiet efterlyser méjligheter och 16sningar f6r en bittre integration
mellan region- och stadstrafik. Partiet anser ocksa att sparbunden trafik i nagra
starka strak inne i Uppsala stad bor utredas vidare.

Kommentar: Den linsiverskridande trafiken kommer att beskrivas vad géller
ambitionsnivaer och kapacitetsbehov. Definiering av strak och bur de limpligen trafikeras dr
en prioriterad fraga till trafikforsoryningsprogrammet.

Vad giller integration mellan stads- och regiontrafik och eventuell spartrafik i stadsstrik
kommer utredningar att behovas for att landa i en gemensam syn pa stadstrafikens
utveckling.

Helaresan

Heby kommun papekar vikten av goda kopplingar till stomnitet i form av
pendlarparkeringar £6r bil och cykel och bra matartrafik, dven pa det ’svaga”
nitet. Aven Knivsta kommun framhiller betydelsen av strategiskt placerade
pendlarparkeringar.

Uppsala cykelférening vill fortydliga vikten av att enkelt kunna ta med cykel pa
bussar och tag aret runt och hur detta bidrar till en 6kad tillganglighet. Denna
aspekt tas dven upp av bland annat Knivsta kommun.

Miljopartiet i Knivsta tar upp vikten av att passa landsbygds- och matarlinjer
till avgangstider for stomlinjer och tig.
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Ett flertal instanser ser anropsstyrd trafik som ett viktigt koncept att utveckla
for att skapa hela reskedjor. Heby kommun ser exempelvis en potential for
anropsstyrd trafik savil for serviceresor, pendling och viss skolskjuts.

Kommentar: Dessa synpunfkter belyser det faktum att kollektivtrafiken dr en del av hela
trafiksystemet. Mdnga av synpunkterna behandlas som atgardsforslag inom strategierna att
definiera starka strak och gora kollektivtrafiken enklare. Det dr inte alltid UL dger fragan
ndr det handlar om sadant som berir hela resan. Darmed dr synpunfkterna ovan viktiga att
bebandla inom myndighetens samverkansgrupper.

Tillganglighet

Bebyggelseutveckling i strak

Alvkarleby kommun anser malformuleringen ”bebyggelseutveckling ska
koncentreras till de starka kollektivtrafikstraken” for stark. Kommunen ser
straken som en mycket viktig faktor, men inte den enda faktorn i
bebyggelseplaneringen. Biade Alvkarleby kommun och Enképings kommun
papekar att fragan frimst dgs av kommunerna. Enképings kommun foreslar en
omskrivning till att kollektivtrafiken ska skapa bittre forutsittningar f6r en
hillbar kollektivtrafikutveckling. Alvkarleby vill istillet betona kollektivtrafik-
och bebyggelseutveckling i samklang.

LRF Milardalen vinder sig emot att bebyggelseplaneringen ska ske efter
kollektivtrafikens mojligheter till effektivitet 1 strak och anser att
kollektivtrafiken istillet ska anpassas och planeras utifran var folk viljer att
bositta sig. I anslutning till detta framhalls det faktum att
landsbygdsbefolkningen fortsitter att vixa och att medelaldern pa landsbygden
stiget.

SLL tillstyrker sirskilt mélet om strakens strukturerande effekt pa
bebyggelseplaneringen och pekar pa Stockholm-Arlanda-Uppsala som Ostra
Mellansveriges starkaste utvecklingsstrak. Som nimnt under ovanstdende
rubrik dr det ocksa ett flertal instanser som understryker vikten av att definiera
strak och utveckla strategiska inriktningar f6r dem.

Kommentar: UL kan inte pa egen hand paverka linets bebyggelseplanering. Den nya
kollektivtrafiklagen understryker dock kollektivtrafiken som en del av samhdllsplaneringen.
Att bebyggelseplanering sker pa ett sdtt som minskar bilberoendet och stirker
kollektivtrafiken dr pa lang sikt viktigt for att nd mdlen om en hallbar sambéllsutveckling.
Genom att tillskott av bebyggelse sker dir kollektivtrafiken redan dr vil ntvecklad finns
goda forutsttningar for en positiv utveckling. Darfor dr det onskvdrt med mdl som dr
kopplade till samhallsplaneringen. UL instammer i behovet av en samordnad planering av
kollektivtrafik och samballsutbyggnad och understryker vikten av att utvecklingen sker i
samuverkan.
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Som kommenterat ovan, under "resendren och resandet” kommer ambitioner och
utvecklingsmajligheter for trafik dar resandennderlaget dr mindre ocksa att belysas mer
ingaende i trafikforsoryningsprogrammet. 1 dr forhoppning dr da att detta komplement visar
pd att myndigheten amnar ta ett helhetsgrepp och finna béttre lisningar dven dér
resandennderlaget dr ligre.

Regional tillganglighet/standardnivaer

Kollektivtrafiknamnden anser att det bor 6vervigas ett mal for vid vilken
befolkningstithet ett visst avstand till trafikerad hallplats ska finnas och
hinvisar till befintligt avtal som styr mot utformande av ldgstanivier f6r
kollektivtrafiken. Aven Regionforbundet tar upp detta.

Flera instanser anser malen angaende resmoijligheter och restider till
centrumorter och regionala centra som delvis ambitionslésa och vill framférallt
se fler turer i relationerna. Flera instanser anser ocksa att strukturen av
centrumorter och regionala centra bor utvecklas vidare. Specifika exempel ar
att Knivsta kommun anser att Knivsta titort bor finnas med som en
centrumort i redovisningen av regional tillganglichet. Enképings kommun
argumenterar for att aven rikna Arlanda som ett regionalt centra.

Vinsterpartiet i Uppsala lin vill att tillgdnglichet och behov av kollektivtrafik
till stora arbetsplatser analyserar ytterligare och lyfter fram Akademiska
sjukhuset och Arlanda som exempel.

Kommentar: Utformning av riktlinjer for utbudsnivaer kommer att ntvecklas i det fortsatta
arbetet.

For funktionsnedsatta

SL papekar att malet om tillginglighet for funktionsnedsatta fokuserar pa
fysiska barridrer och att det hos SL dven omfattar service och bemétande. Flera
instanser belyser att tillginglichetsmaél dven ska omfatta méjligheterna att fa
information och ha méjlighet att handla firdbevis genom alla de kanaler som
finns idag,.

Osthammars kommun eftetlyser ett mer utvecklad resonemang kring
tillgdnglighetsfragor generellt, med férdel i samverkan med UL:s referensgrupp
for tillganglighetsfragor.

SRF Uppsala lin anser att malen om tillginglighet f6r funktionsnedsatta
generellt dr f6r vaga och vill att mélen for att uppna full tillginglighet for
synskadade ska preciseras i ett antal punkter som rér bland annat hallplatsutrop
informationssystem och ledsagning. Dessa punkter finns ocksa med 1 yttrande
fran HSO Osthammars kommun och HSO Uppsala lin.

HSO Uppsala lin betonar hur viktigt det édr for alla, men sarskilt viktigt for
personer med nidgon funktionsnedsittning, att kollektivtrafiken héller
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punktlighet givet den planering som ofta féregar en resa for en person med
nagon funktionsnedsittning.

Utbildning i bemétande och tillgidnglighet finns med som en punkt fran HSO
Osthammars kommun. HSO Uppsala lin framhiller ocksa 16pande utbildning
for ombordpersonal och forare vad giller tillganglighet; hur de hjalpmedel som
finns ombord anvinds, hinsyn till allergiker och astmatiker, olycksfall och ICE
(in case of emergency, dvs att telefonnummer till kontaktperson finns inlagd i
berord persons mobiltelefon).

Ett par instanser belyser anslutande infrastrukturs inverkan pa tillgaingligheten,
till exempel Regionférbundet vill se en beskrivning av detta.

HSO Uppsala lin férordar parfymfria avdelningar pa Upptaget, samt
rokforbud i busskurer.

Knivsta kommun efterlyser en prioritering av hallplatser och linjer som ska
tillgdnglighetsanpassas, tillsammans med anslutningsvigar. HSO Uppsala lin
vill ocksa att kartliggning av utpekade linjer och hillplatsers status ska
tidsbestimmas.

SRF papekar att ett par hundra meter ar ett rimligt gangavstand for en
synskadad till hallplats och HSO Uppsala lin féresprakar mer
kompletteringstrafik av den typ som finns idag i Enképings kommun, f6r
personer med lingt avstand till ndrmaste hallplats.

Kommentar: UL avser att mer konkret definiera vad tillginglighet innebar, vilket da ocksd
kommer omfatta t ex bemitande och information.

Fler atgéirder som mer preciserar planerade atgdrder for att tillgingliggora kollektivtrafiken
kan tas fram. Aven tidsbestimda mail kommer att vara nidvindiga for att svara upp mot de
kray som lagen stiller pa trafikforsorjningsprogrammet.

Vad géiller avstand till hallplats anser UL att eventuella riktlinjer for detta bir gilla alla
och att 200 meter till hallplats inte dr ett rimligt avstand att kunna erbjuda alla. En
Synskadad som inte sjily kan ta sig till hallplatsen bor istdllet t ex kunna anvinda sig av
kompletteringstrafik, ndrlinjer eller utvecklad ledsagarservice. Detta dr sadant som UL
mdste bestdmma en inrikining for.

Miljo
Kollektivtrafiknamnden foreslar en omformulering av indikatorn ”andel av

kollektivtrafikens trafikarbete som 4r oberoende av fossila brinslen”, till andel
av kollektivtrafikens trafikarbete som drivs med icke-fossila brinslen.

Uppsala kommun belyser eldrift som komplement till biogas, exempelvis i
stadstrafiken, i den man biogasen inte racker till for alla fordon.
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Regionforbundet vill se en indikator som styr mot minskat buller, enligt det
miljomal som finns pa nationell niva.

Uppsala cykelférening anser att det bor foras ett resonemang kring ”peak oil”
och hur minskad tillgang pa fossila branslen paverkar de ekonomiska villkoren
for motordriven trafik. Lansstyrelsen ser en mojlighet att sitta fokus pa en
fossilfri resa dorr till dorr genom att ocksa redovisa stora cykelstrak och
mojligheterna att ta sig till stationer och knutpunkter med cykel.

Handelskammaren anser att frimjandet av miljoinsatser har en ekonomisk
dimension som inte far férbises, innebirande att ekologisk hallbarhet inte far
ga ut 6ver den ekonomiska héllbarheten.

Kommentar: Malformulering andras i enlighet med kollektivtrafikndmndens forslag. Arbete
pdgdr med att vidarentveckla kollektivtrafikens miljomal i trafikforsiriningsprogrammet och
tydliggira hur de stidjer malen pa samballsniva. Enligt lagstifiningen ska
trafikforsoriningsprogrammet dven innehdlla en redovisning av atgarder for att skydda
miljon.

UL instammer i att miljoinsatser ska vara hallbara savél ekonomiskt som ekologiskt. UL
vill understryka att det dr nodvindigt med ett lingsiktigt perspektiv pa denna typ av
atgarder. Miljinsatser gar sillan att motivera ekonomiskt pa kort sikt, men kan ha en
positiv inverkan dven pa ekonomin i lingden.

Ekonomi

Kollektivtrafiknamnden eftetlyser en indikator som mater de icke
trafikrelaterade kostnadernas effektivitet.

Uppsala kommun och Regionférbundet vill att kostnader per linje och/eller
strak ska vara en del av den ekonomiska uppfoljningen.

Heby kommun anser att ett eventuellt krav pa kostnadstickningskrav f6r ny
trafik inte far skymma perspektiven lingsiktigt upparbetande av resandet och
regional utveckling. Kommunen papekar ocksa att effekter pa hela
trafiksystemet maste beaktas nir krav pa kostnadstickning stills och att det
regionala utvecklingsperspektivet masta beaktas parallellt med ekonomisk
effektivitet i trafiken. Aven Alvkarleby kommun betonar vikten av att ta
hinsyn till flera aspekter av samhallsekonomin.

Vinsterpartiet i Uppsala lin anser inte att en hog kostnadstickningsgrad fran
kollektivtrafiken ér ett sjalvindamal. MiljGpartiet anser ocksa att ett Okat
ekonomiskt ansvarstagande fran samhillet dr nédvandigt for att kunna na
fordubbling. Regionférbundet anser att taxans betydelse och
finansieringsformer for kollektivtrafikens utveckling bor beskrivas och
utvecklas mer.
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Kommentar: Det finns en poding i att mata de icke trafikrelaterade kostnadernas effektivitet,
men det aterstar att se om ett sadant mal hor hemma i trafikforsoriningsprogrammet. Modell
[for att bedoma sambdllsnytta kan vara nagot som bebiver utarbetas framaver, for att kunna
Stilla efonomiska effekter mot samballseffekter pa ling sikt.

Kollektivtrafikens styrka ligger i naitverkseffekter, varfor det kan vara vanskligt att dra
slutsatser fran enskilda linjers kostnadstickning. Analys av kostnadstéckning bidrar dock
1l] Gkad forstaelse om kollektivtrafikens effektivitet och konkurrenskraft. Men det bor
pdpekas att Gkat resande generellt genererar okade kostnader och det finns inget enkelt sitt
att dra slutsatser kring kostnad och sambéllsnytta.

UL anser inte heller att en hig kostnadstickningsgrad for kollektivtrafiken per definition
innebar att kollektivtrafiken utfor sitt uppdrag. Det viktiga dr att fora ett resonemang kring
kostnader och nytta.

Jamstalldhet

SL papekar att malomradet dr intressant givet de skilda resvanor som idag ar
ett faktum. SPRF anser att jimstalldhetsmalet verkar vara med enbart av
legitimitetskal.

Kommentar: UL anser att malet har sin givna plats i trafikforsorjningsprogrammet givet det
Jfaktum att anvindandet av kollektivtrafik skiljer sig dt mellan kvinnor och man vilket ger
att de ocksa har olika bebov. Det finns ocksa dvergripande mal for jamstélldbeten som
kollektivtrafikens aktorer maste forballa sig till. Ambitionen dr att sammanstilla mer
kunskap om kvinnors och mdns behov av kollektivtrafik for att kunna foresld atgdrder som
bade styr mot okad jamstilldhet i sambdillet och ett ikat resande med kollektivtrafiken.
Forhoppningen dr dven att viicka stirre intresse for fragan hos de verksamma inom
kollektivtrafiken.

Sakerhet och trygghet

Kollektivtrafiknamnden anser att aspekten trygghet och sidkerhet pa vig till och
fran hallplats ocksa bor belysas.

NTF Uppsala anger ett antal punkter som bor beaktas i framtida
kollektivtrafikplanering, bland annat stiende passagerare inte bor tillatas i
bussar med hastigheter 6ver 50 km/h och att kollektivtrafik som kan ersitta
sarskilt farliga bilresor, exempelvis for ungdomar nattetid, ska kunna erbjudas.
Aven Regionférbundet efterlyser fler indikatorer fér malen kring sikerhet och

trygghet.

Kommentar: En indikator for anslutningsvagar dr svar att folja upp, men ett resonemang
kring lampliga atgdrder for att styra mot dkad sdkerbet och trygghet dven pa vég till och fran
hallplats dr givetvis pa sin plats inom detta malomrade.
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Malomradet sikerbet och trygghet kommer att konfkretiseras genom tydligare atgdrdsforsiag i
de strategier som kopplar till malen. UL kommer att se dver behovet av ytterligare
indikatorer.

Synpunkter pé strategier

De flesta instanser anser att strategierna vil ticker in de handlingsriktningar
som ir relevanta for att kunna utveckla kollektivtrafiken i rétt riktning.

SL ser det som en férdel om kopplingen mellan strategier och malomraden
tydliggors.

Kollektivtrafiknamnden papekar behovet av att prioritera mellan atgirder inte
minst som en foljd av budgetramar. Aven Uppsala kommun vill se att det blir
mojligt att prioritera mellan atgirder, genom en tydligare styrning och
uppfoljning av kollektivtrafiken.

Alvkarleby kommun reserverar sig mot delar av strategierna genom att hinvisa
till synpunkter pa malformuleringar, dir striktinkandet inte far latas bli alltfér
dominerande.

SLL ser definieringen av starka strak som en av de allra viktigaste strategierna
och betonar vikten av en systemsyn dir den lokala, regionala och interregionala
kollektivtrafiken far en sammanhingande struktur genom ett
intermodalitetsperspektiv.

Regionforbundet vill se tilligg for atgirder som r6r anslutningsvagar i strategin
som ror tillganglighet f6r funktionsnedsatta.

Regionférbundet vill ocksa formulera om strategin som ror miljo; ”f6rbiéttra
forarbeteende” bor ersittas med “verka for sparsam korning”.

Regionforbundet foreslar dven att strategin “’sikra och trygga 16sningar”
kompletteras med en atgird for att se 6ver placering av hallplatser, sirskilt de
som trafikeras nattetid.

Kommentar UL: For att kunna ge ett bra underlag till prioritering av atgdrder finns ett
behov av att utveckla resonemang som pekar mot vinster och samhbillsnyttor for foreslagna
atgarder, som kan stallas mot ekonomiska kostnader.

Kompletterande dtgdrdsforslag till strategier kan bli aktuella enligt de forslag som inkommit.

Synpunkter pa bilagor/underlags-PM

Alvkarleby kommun kommenterar att de olika trafikkoncept som redogors for
i underlags-PM har stora glapp i sina ambitionsnivaer vad giller turtitheter och
trafikeringstider. Kommenteras ocksa att Skutskiarspendeln tagits upp som
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exempel pa lokal linje, vilken i enlighet med dess konceptuella beskrivning
skulle innebara langt farre resmojligheter 4n vad som ar fallet med linjen idag,.

Kommentar: Underlags-PM ska ses som en oversiktlig beskrivning av nagra mijliga
koncept. UL hdller med om att lokallinje dr ett olimpligt epitet pa just S kutskdrspendeln,

givet de parametrar som beskrivs.

Detaljsynpunkter

Habo kommun framhaller Balsta som ett exempel dir bittre sammanlidnkad
bebyggelse- och kollektivtrafikplanering dr nodvindigt for att 6ka
kollektivresandet. Kommunen framhaller ocksa avskaffande av Balsta-tilligget
som nodvindigt for att forenkla kollektivresandet. Kommunen papekar ocksa
att stomlinjeférbindelser med buss Gver linsgrinssnittet mellan Habo och
Stockholm lin idag dr déliga.

HSO Uppsala lin forordar tysta avdelningar pa Upptaget.

Vinsterpartiet i Uppsala lin anser att det bor bli enklare att ta med barnvagn i
kollektivtrafiken.

Miljopartiet i Knivsta vill att kostnad och miljoénytta for att lata barn och
ungdomar aka gratis ska utvirderas.

Vinsterpartiet i Uppsala lin anser att ungdomar ska ha goda moijligheter att
vinja sig vid att dka kollektivt. Miljopartiet i Knivsta tycker att troskeln in till
kollektivtrafiken maste sinkas genom lagre pris pa enkelresor.

Miljopartiet anser att ekonomiska vinster kan géras genom en skattevixling dar
Landstinget tar 6ver ansvaret for fairdtjanst. LREF Milardalen pekar pa ett 6kat
behov fran kommunernas hall att samordna skolskjuts med UL-trafik.

Miljopartiet anser att man bor kunna dka kostnadsfritt pa all kollektivtrafik
med fardtjanstbevis.

Kommentar: Synpunkterna ovan rir mestadels sadant som diskuteras som dtgdirdsforslag till
ndgon av foreslagna strategier. Fragor som rir taxan kommer att behandlas i UL:s
forsdliningsstrategi.

Samordning av trafik dr givetvis nagot som bor utredas om och ndr nyndigheten dven dliggs
ansvaret for fardijanst och skolskjuts, da kan det ocksa bli aktuellt att diskutera giltigheten
[for fardtjanstbevis pa den vanliga kollektivtrafiken.

Fel och fortydliganden

Kollektivtrafikndmnden framfor, gillande UVEN, att N star f6r Norrképing,
inte Nyk6ping. Nimnden papekar ocksa att vissa felaktigheter finns i
beskrivningen av sjukresebussar och anropsstyrd trafik. Beskrivning av
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framtida satsningar behGver ocksa uppdateras, liksom eventuellt huruvida
mojlighet till tillkop av trafik framover kommer att vara mojligt.

Habo kommun péapekar angaende beskrivningen av lokala arbetsmarknader att
Habo kommun liksom Enképing och Alvkarleby inte heller ingér i det
pendlingsomland som Uppsala knyter till sig.

Regionférbundet vill se uppdaterad text kring uppdatering kring
kapacitetsbehov och firdigstillande av dubbelspar pa Ostkustbanan. Aven for
Dalabanan behover texten uppdateras med att den férstudien som tagits fram
inte ar beslutad och kan komma att uppdateras. Regionférbundet vill ocksa se
att den forstudie som planeras for Arosbanan nimns.

Kommentar: 1 den man aktuell text finns med i det siutliga trafikforsiriningsprogrammet
kommer UL att andra enligt papekade felaktigheter och fortydliganden.



