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Bakgrund och syfte

Detta PM ger en allmin introduktion till konceptuell struktur for
regiontrafiken. Dokumentet inleds med en omvirldsbevakning av hur andra
trafikhuvudmin har 16st fragan, och avslutas med ett forslag pa 6vergripande
struktur f6r Uppsala lin. Underlaget har tagits fram av Trivector Traffic.

Omvarldsbevakning — olika former av trafikkoncept

I detta kapitel redogors for olika trafikkoncept som andra trafikhuvudmin
anvander sig av.

Skénetrafiken
Pi en overgripande niva delas Skanetrafikens utbud in enligt f6ljande:

e Tag — bestir av Pagatag och Oresundstéig
e Regionbuss — bestar av SkaneExpressen, Pendeln och Nartrafiken
e Stadsbuss

e Serviceresor — bestir av fardtjanst och sjukresor

Tag
Pigatagen dr ett skanskt signum. De kors pa 4 linjer och binder samman 46
orter och stider. De stannar generellt sett titare 6n Oresundstagen.

Oresundstigen trafikerar Sydsverige, frin Helsingér pa den danska sidan och
anda upp till Géteborg, Vixjo/Kalmar och Katlskrona pa den svenska.

Oresundstagstrafiken 6ver Bron ir ett samarbete mellan Skanetrafiken och
Tratikstyrelsen.

Regionbussar

Regionbusslinjer trafikerar hela Skdne, men varierar mycket i karaktir vad giller
lingd, turtithet, resande, ekonomi med mera.

SkaneExpressen dr regionbussar som kor lingre strickor mellan storre orter i
regionen t ex mellan Malmo och Kristianstad.

Pendeln heter regionbussarna pa ett antal strickor dir resandet ar vildigt stort,
t ex mellan Malm6 och Lund. Kinnetecknande f6r Pendeln dr att den gar
minst en gang i kvarten bade morgon och eftermiddag och oftast varje
halvtimme resten av dagen.
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I omraden dir det inte finns tillrdckligt med underlag f6r vanliga busslinjer,
erbjuds nartrafik. Nartrafikresor sker med taxi och ska ofta forbestillas.

Stadsbuss

Stadstrafik finns 1 tio skanska stider: Malmo, Trelleborg, Ystad, Landskrona,
Angelholm, Helsingborg, Kristianstad, Hissleholm, L.und och Eslév.

Alla stadsbussar har lagt golv, utan trappsteg, som gor det littare for personer
med rollator eller rullstol att komma ombord. Alla bussar har aven

rullstolsplats ombord.

Serviceresor

Serviceresor bestar av firdtjanst och sjukresor. Firdtjansten dr till f6r de som
pa grund av funktionsnedsittning har visentliga svarigheter att resa med den

allmanna kollektivtrafiken.

Sjukresa dr en resa till och fran sjukvard och kan 1 flera fall utféras mha den

allmanna kollektivtrafiken.
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Vasttrafik

Inom  K2020-projektet har  Visttrafik 1 samarbete med Vistra
Gotalandsregionen, Goteborgsregionens kommunalférbund, Goteborgs Stad,
Vigverket och Banverket delat in trafiken 1 sex olika funktioner:

e KomBort — fjarrtrafiken.
e KomLingt — den regionala trafiken till/frin G6teborgsomridet.

e KomFort — snabb trafik mellan knutpunkter med fa stopp som férbinder
olika delar av Goteborgsomradet och ger korta resor mellan de olika
delarna. Bestar av pendeltagslinjer och busslinjer.

e KomOfta — huvudsystemet med tit trafik (sparvagn och stombuss ingar
hir) som omfattar alla de tyngre kollektivtrafikstraken i de tdtbebyggda
delarna av regionen.

e KomNira — lokala linjer inom ndromradet och matarlinjer som ansluter
till de mer Gvergripande niten (KomPFort)

e KomTill — de delar av trafiksystemet som underlittar att komma till
kollektivtrafiken.

Trafiken bygger pa en huvudstruktur med tva 6vergripande kollektivtrafiknat.
KomFort-nitet forbinder regionens olika delar med snabb och frekvent trafik
och KomOfta-nitet erbjuder en frekvent trafik inom de titbebyggda delarna,
huvudsakligen i den centrala delen av Goteborgsregionen. Naten kopplas thop
1 knutpunkter, som ér attraktiva mal i regionen och erbjuder smidiga byten till
den lokala KomNira-trafiken.
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Figur 0.1 Vasttrafik indelning av trafik i sex olika funktioner

KomFort-natet

KomFort-nitet knyter samman regionens olika delar med snabb och tit trafik
som har fd stopp. Nitet utgér grundstrukturen fér framtidens kollektivtrafik
och ger korta restider och Okad tillgianglighet till regionens olika malpunkter.
Huvudparten av nitet trafikeras med buss (Express) och pendeltag.

KomOfta-natet

Detta nits uppgift 4ar att transportera stora mangder resenirer inom
titbebyggda delar av Goteborgsregionen. Tyngdpunkten ligger pa centrala
staden. Nitet byggs upp av sparvigs- och stombusslinjer med hog turtithet
och framkomlighet.

KomNara-trafik

KomNira-nitet kopplas till knutpunkterna med matartrafik enligt
stjarntrafikprincipen. Trafiken ska ge en god lokal tillginglighet och utgora ett
komplement till KomFort-nitet och KomOfta-nitet.

KomTill

KomTill omfattar den del som ska underlitta f6r reseniren att na
kollektivtrafiken. Parkeringslosningar f6r bil och cykel, gang- och cykelvigar
samt hallplatsers utformning dr exempel pa atgirder som forenklar, forbattrar
eller férkortar resendrens forsta del av kollektivtrafikresan.

Utover indelningen av trafiken i sex olika funktioner finns andra indelningar
for olika typer av linjer:
e Sirskild kollektivtrafik - Fardtjanst, sjukresor och flexlinjen. Flexlinjen ar
en del av den allminna kollektivtrafiken och alla dr vilkomna att dka
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med. Flexlinjen kor i begrinsade omraden, ska férbestillas och kan
komma nirmare dn annan kollektivtrafik.

Nirtrafik - Nirtrafiken dr utvecklad for att tillgodose kollektivtrafik i
glesbygd. Den forbestills och kan ibland samordnas for flera olika
resenirer med motsvarande malpunkter.

Sparvagn — Sparvagnslinjerna utgér merparten av stomtrafiken

Bat

Expressbuss
Flygbuss
Forbestilld trafik
Nattrafik

Servicetrafik



UL

7 (19)
Undelags-PM till samradshandling

UL2011/172
Handlaggare Datum Sekretessklass
Erik Sjaunja 2011-09-20 Oppen
Ansvarig/godkand Dokumentnummer Revision
Caj Ronnbick 1.0

Storstockholms Lokaltrafik

Pi en overgripande niva delas SL-trafiken in enligt f6ljande:

Stomtrafik — basen i SLs linjenit

Direkttrafik — forstirker stomtrafiken

Kommuntrafik — lokala linjer i kommuner, ansluter till stomtrafiken
Landsbygdstrafik — ger kontakt med nidrmsta kommuncentrum
Nattrafik — speciellt stomlinjenit for nattrafiken

Nirtrafik — planeras av Firdtjdnsten, ar anpassad for sirskilt god
tillganglighet

SL har idven delat in de olika trafikslagen 1 olika linjenumreringar beroende pa
geografisk tillhoérighet och/eller linjens funktion.
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Figur 0.2  Schematisk bild 6ver SL:s trafikkoncept
Stomtrafik

Stomtrafiken utgdér basen i SLs linjendt. Den utgor ett grovmaskigt linjenit
som ticker hela linet. Stomtrafiken bestir av radiella linjer och tvirgiende
linjer. Den radiella stomtrafiken férbinder varje kommuncentrum i linet med
Stockholms centrala delar. Den tvirgiende stomtrafiken utgors av ett fatal
”bagar” som binder samman radiella linjer i stomtrafiken och kommuncentra
utanfoér Stockholm och pa sd vis skapar attraktiva tvirforbindelser. Eftersom
det sillan férindras blir det extra tydligt och upplevs palitligt. Detta lockar inte
minst sillanresendrer att resa mera.

Den bestir av:

e Spirtrafik; pendeltag, tunnelbana och lokalbanor

e Stombusslinjer; i titort och landsbygd (blabussar)

Stomtrafiken har hog turtithet, dr snabb och kapacitetsstark. Stomtrafiken bor
karaktiriseras av foljande:
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e Forbindelser till kommuncentra i linet
e Fungerar for alla resdrenden dagtid

e Fullstindiga trafikeringstider; trafik alla veckans dagar fran tidig morgon
till sen kvill

e Hog turtithet; 1 hogtrafik minst var 15:e minut i titare bebyggda
omraden och minst en tur var 10:e minut i innerstaden

e Lingre hallplatsavstand 4n kommuntrafiken, i ytterkommunerna cirka 1
km, men varierar kraftigt, i innerstaden titare. Generellt efterstrivas 500
meter

Direkttrafik

Beroende pa forutsittningar och efterfragan kan stomtrafiken (spartrafiken och
blabussarna) behéva forstirkas nir kapaciteten inte racker till. Detta sker
genom direktbusslinjer som ofta ger snabb férbindelse mellan omraden dir det
finns stor efterfraigan. Direktbusslinjer inférs oftast for arbetspendling.
Direkttrafiken som kompletterar stomlinjer av kapacitetsskal dr ett bra
alternativ vid arbetspendling dir det finns ett tillrickligt resandeunderlag for
direktresa. Direkttrafiken karaktiriseras av:

e Direktlinjer kors endast under den tid pa dagen som stomtrafikens
kapacitet inte ricker till

e Trafikeringen pa dessa linjer maste prévas utifran samhillsekonomisk
I6nsamhet

e Inrittande av direktlinje far aldrig konkurrera med en stomlinje sa att
forutsittningarna for stomlinjen inte lingre uppfylls.

Kommuntrafik

De lokala linjerna i1 kommunerna utgér ett naturligt komplement till
stomlinjerna. De trafikerar méinga bostads- och arbetsplatsomraden, vilket
innebdr korta giangavstand for resendrerna. Kommuntrafiken dr flexibel och
forindras 1 takt med att kommunens befolkning och bebyggelse forindras.

Kommuntrafiken indelas enligt f6ljande:

e Anslutningslinjer till stomtrafiken — erbjuder bytesméjlighet stomlinje vid
en bytespunkt. Flera bytespunkter med passning ska normalt inte
forekomma pa samma anslutningslinje

e Kvarterslinjer — gar lokalt i ett tdtortsomrade och fyller behovet for
frimst service- inkops, och fritidsresor. Linjerna har primirt inte nagon
bytesmojlighet till annan trafik och gar framférallt under affirernas
Oppettider.

9 (19)
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F6r kommuntrafiken giller:

e Fungerar for flera typer av resor, arbetsresor och i begrinsad
utstrackning dven fritid och besok

e Trafikeringstid pa dagen (man-fre), men begrinsad eller inget utbud pa
kvallar och helger

Landsbygdstrafik

Trafiken i landsbygdsomradena ir de busslinjer som férbinder linets landsbygd
med kommuncentra. Landsbygdstrafiken har lokalt anpassade lsningar, t ex
bytesmojligheter till vagfirjor, batar och Upptag. Landsbygdstrafik kan dven
vara anropsstyrd.

Landsbygdstrafikens — upptagningsomriden  ska  omfatta minst 200
permanentboende invinare inom en radie av 2 km. Vigarna maste vara
framkomliga f6r en normal buss. Turtitheten dr minst tre resmoijligheter per
riktning pa vardagar. Ovrig trafik ska vara samhillsekonomiskt motiverad.

I vissa fall samverkar ndrtrafik och skolskjuts for att ge 6kad trafikférsérjning
pa landsbygden.

Nattrafik

Med nattrafik avses perioden mellan kvillstrafiken och morgonens dagtrafik,
SLs nattrafik startar kl. 01.00 och avslutas kl. 05.00 vardagar och kl. 06.00
helger. I Stockholms lin férekommer en relativt omfattande nattrafik, som har
betydelse framforallt f6r ungdomars ndjesresor pa helger och arbetspendlingen
pa vardagsnitter. Nattrafiken bestir av nattlinjer med buss som pa helger
kompletteras med tunnelbana. Nattrafiknitet foljer 1 princip samma
linjestrackningar som stomlinjenitet gor dagtid men dr mer grovmaskigt. I
princip innebdr det att dagtrafikens stomlinjendt trafikeras dven pa natten men
med uteslutande busstrafik.

Det finns dven viss kommuntrafik med anslutning till/frin stomtrafiken som
erbjuder nattrafik.

Nattlinjerna ger resmojligheter mellan Stockholms innerstad och titbebyggda
omraden i ldnet.

Nartrafiken

Firdtjansten i Stockholms lins landsting ansvarar for planeringen av linets
servicelinjer. Dessa linjer kallas Nirtrafiken och ingar i linets samlade utbud av
allmin kollektivtrafik.

Nirtrafiken erbjuder kollektivtrafik inom 200 meters gangavstind och riktar sig
fraimst till fairdtjinstberittigade, dldre och funktionshindrade resenirer som har
behov av korta gangavstind.

10 (19)
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Principiella trafikkoncept fér UL:s regiontrafik

Grunder for ett bra trafikkoncept

Enligt TRAST' bor ett kollektivtrafiknit med utgingspunkt frin de viktigaste
behoven byggas upp kring ett huvudnit med hég turtithet, korta dktider och
en tydlig, littbegriplig struktur. Reserelationer mellan de viktigaste
malpunkterna bor anordnas utan byten. Ett huvudnit som uppnar vissa krav
pa turutbud, tydlighet, framkomlighet, tillginglichet och 6vrig standard kan
kallas stomlinjenit.

Linjer bor anordnas i tydliga strak, girna gemensamma strak for stads- och
regiontrafik. Fysiska atgirder for 6kad framkomlighet far darigenom storst
effekt i sadana strik.

I staden bor regionala linjer om méjligt passera de storsta malpunkterna, sisom
skolor, sjukhus och resecentrum, sa att dessa kan nas utan byte.

Ett bra trafikkoncept bor utga fran foljande:

1. Ett huvudnit med enkel och logisk struktur som viander sig till det stora
flertalet, t ex ett stomlinjenat, som kompletteras av ett lokallinjenit for
okad tillganglighet

2. Finns det marknad for anpassade linjer, t ex arbetslinjer och
pendlarlinjer, sa kan man ha sia dana, men da bor de i princip vara
sjalvtinansierande. De far inte heller ta resurser fran huvudnitet sa att
turtitheten paverkas negativt.

3. Sambhillsbetalda resor, dvs samhallets bidrag till att skapa resmoijligheter,
tex skolskjutsar, sjukresor och fardtjanst

! Trafik for en attraktiv stad, handbok for trafikplanering framtagen av SKL, Trafikverket och Boverket

11 (19)
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Forslag pa nytt trafikkoncept

Utifrain  befintligt  trafikkoncept och med inspiration frin andra
kollektivtrafikhuvudmans trafikkoncept har ett forslag pa nytt trafikkoncept
tagits fram for UL:s regiontrafik. Tatortstrafik och firdtjdnst/sjukresor ingir ej
1 klassificeringen.

Det nya trafikkonceptet bestar av:

e Stomlinjer

e Direktlinjer

e Lokallinjer

e Anropsstyrd trafik

e Opvrigt (skollinjer, flygbuss etc.)

Stommen for UL:s regiontrafik foreslas utgoras av stomlinjer, som trafikeras
av bade stombussar och tig. De ges hog prioritet i gatunitet med god
framkomlighet som f6ljd. De tar hand om resefterfriga i de starka striken och
erbjuder en god turtithet. Stombusslinjerna har en grov maskvidd och far
aldrig konkurrera med varandra. De har glesa hallplatsuppehall for att kunna
erhilla en konkurrenskraftig restid. Stomlinjer bor dven erbjuda nattrafik under
nagon eller nagra dagar 1 veckan.

Stomlinjerna kompletteras av direktlinjer (f.d expressbuss, snabbuss och
industrilinje) som har firre uppehall och mer direkt strickning mellan storre
start- och malpunkter. En direktlinje fir diremot inte ta resurser frin
stomlinjen sa att turtitheten paverkas negativt.

Stombussar och direktbussar kompletteras av lokallinjer (f.d Knivsta
Lokalbuss, Bilsta titort, Skollinjer och Skutskirspendeln). Dessa har hogre
tillganglighet 4n stomlinjer och direktlinjer, men mindre maskvidd och titare
hallplatsstopp. De matar till stomlinjenitet samtidigt som de tillgodoser det
lokala resbehovet. De ersitter dven tidigare skollinjer f6r gymnasieresor, sd att
alla kan nyttja dessa linjer.

Dirutéver finns den anropsstyrda trafiken, skollinjer och kommersiella linjer
(flygbuss etc.).

12 (19)
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Stomlinjer

Funktion

Stomtrafiken bor utgéra basen i UL:s linjendt. Ett stomnidt bor vara
grovmaskigt och sillan férdndras vilket gor det extra tydligt och upplevs som
palitligt. D4 det sallan fordndras ger det underlag f6r tyngre och mer langsiktiga
investeringar i infrastruktur och stadsbyggnad som annars inte skulle kunna
goOras. Stomtrafik bestir av radiella och tvirgaende linjer som férbinder linets
kommuncentrum och bidrar till en god regional tillginglighet. Stomtrafiken
bestar av:

e Spirtrafik

e Stombusslinjer

Stomtrafiken ska fungera for alla typer av reseirenden (arbete, utbildning,
fritid, tjanste, besok, inkép etc.) och under alla veckans dagar fran tidig morgon
till sen kvill. Stomtrafiken bor dven ha trafik efter midnatt ndgon eller nagra
dagar i veckan i samband med helgen.

Trafikeringsprincip

En stomlinje trafikeras med en jamn och hég turtithet lings hela sin stickning,
Linjestrukturen blir mycket tydlig och enkel fOr resendren att forsta och
komma ihidg. Aven fér den oinvigde kollektivtrafikreseniren kommer
strukturen att upplevas som enkel och trygg. Den jimna och héga turtitheten
over hela strickan bidrar till att korta vintetider och restider samtidigt som den
enhetliga turtitheten dven bidrar till linjestrukturens tydlighet gentemot
reseniren. En stombusslinje signalerar dven langsiktighet och stabilitet da den
sillan dndras - i likhet med spartrafik. Den hoéga jimna turtitheten kan
medfora att bussarnas kapacitet inte till fullo utnyttjas i linjens ytteromraden,
diremot blir ytbehovet f6r och utnyttjandet av hallplatsligen i centrala Uppsala
effektivare. For att till fullo utnyttja kapaciteten kan turtitheten glesas ut lingre
ut pa linjen sd att endast varannan tur gar hela strickan.

000000000

[pul—pl.n'u'ulz-l

Figur 0.1 Schematisk bild 6ver enhetlig stomlinje
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Kéannetecken

Stomtrafiken bor kannetecknas av:

e Hog turtithet — En stomtrafik med hog turtithet ska ga med minst en
tur var 30:e minut i regiontrafiken. 10 minuters trafik dr 6nskvirt da det
mojliggdr 1 princip resande utan tidtabell, dock kan man pa landsbygden
aven rikna 15-20-minuterstrafik som hog turtithet. En hog turtithet
kriver dven ett stort resande, resandet pa en stomlinje bor dirfor inte
understig 1000 enkelresor per dag. Turtitheten paverkar dven
restidskvoten eftersom en hog turtithet ger kortare vintetid.

e Snabb trafik — Stomtrafiken bor ges hog framkomlighet och vid behov
egen bana eller egna korfilt. En snabb trafik med lig restidskvot jamfort
med biltrafik 6kar kollektivtrafikens konkurrenskraft. For att erhilla en
snabb trafik bor stomlinjerna ha lingre héllplatsavstand dn Gvriga linjer.
Hallplatsavstandet for stomlinjerna pa landsbygd bor inte understiga 1
km och for storre titorter bor de inte understiga 500 meter.

e God trafikekonomi - En snabb stomtrafik med god framkomlighet gor
kollektivtrafiken —konkurrenskraftig gentemot bilen med hdégre
marknadsandel som f6ljd och bidrar dven till ligre driftskostnader och
dirigenom ett effektivare system med god trafikekonomi. En stomlinje
bor ha en kostnadstickningsgrad pa minst 60 %o.

Direktlinjer

Funktion

Stomlinjerna kompletteras av direktlinjer i relationer dir stomtrafikens
kapacitet inte ricker till eller blir tillrickligt konkurrenskraftig. Direktlinjer (f.d
expressbuss, snabbuss och industrilinje) har firre uppehadll och mer direkt
straickning mellan storre start- och malpunkter med stor resefterfragan.
Direktbusslinjer inférs oftast for arbetspendling déir det finns ett tillrackligt
resandeunderlag for direktresa.

Trafikeringsprincip

Trafikeringsprincipen fo6r direktlinjer kidnnetecknas av snabbhet och effektivitet
och liknar delvis dagens trafikering med stafettbussar i vissa strak. En
direktlinje som startar lingt ut, kan ha en lokal uppgift med relativt manga
hallplatser inom ett begrinsat omrade, men Gvergar sedan till att fungera mer
som en direktférbindelse med inga eller fi mojligheter att stiga av och pa
resten av stricka. Den kan komplettera en stomlinje i vissa utpekade relationer
dir stomlinjens kapacitet inte ricker till eller dér restiderna med en stomlinje
inte blir tillrdckligt konkurrenskraftig (géller sdrskilt for lingviga resande, t ex
resande frin Oregrund till Uppsala) Detta skapar ett effektivt system dir
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utnyttjandet av bussarnas kapacitet maximeras samtidigt som det ger korta
aktider for reseniren. Systemet dr en specialanpassning for utvalda resenarer
och kan upplevas som otydligt och svart att forsta for den ovane
kollektivtrafikresendren, och kan dven ge problem for personer med kognitiva
funktionshinder.

| u
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Figur 0.2  Schematisk figur av direkttrafik

Kéannetecken

Direktlinjerna bor kinnetecknas av:

e Dircktlinjer kors endast under den tid pa dagen som stomtrafikens
kapacitet inte ricker till

e Trafikeringen pa dessa linjer maste provas utifran samhillsekonomisk
I6nsamhet

e Inrittande av direktlinje far aldrig konkurrera med en stomlinje sa att
forutsattningarna for stomlinjen inte lingre uppfylls.

Lokallinjer

Funktion

Stombussar och direktbussar kompletteras av lokallinjer (f.d Khnivsta
Lokalbuss, Balsta titort, Skollinjer och Skjutskirspendeln). Dessa har hogre
tillgdnglighet 4n stomlinjer och direktlinjer, men mindre maskvidd och titare
hallplatsstopp. De matar till stomlinjenitet samtidigt som de tillgodoser det
lokala resbehovet. De ersitter dven tidigare skollinjer f6r gymnasieresor, sd att
alla kan nyttja dessa linjer.

Lokallinjerna trafikerar manga bostads- och arbetsplatsomraden, vilket innebér
korta gangavstand for resendrerna. De forbinder dven linets landsbygd med
kommuncentra. Lokaltrafiken 4r mer flexibel 4n stomtrafiken och férindras i
takt med att kommunens befolkning och bebyggelse f6rindras.
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Trafikeringsprincip
Trafikeringsprinciper for en lokallinje kan indelas enligt foljande:

e Matning till stomtrafiken — erbjuder bytesmoijlighet till stomlinje vid en
bytespunkt. Flera bytespunkter med passning ska normalt inte
férekomma pa samma lokallinje

e Jokal trafikuppgift 1 ett titortsomride och fyller behovet for framst
service- inkops, och fritidsresor

e Forbindelse mellan landsbygdsomraden och nidrmsta kommuncentra

Syftet med trafiken ar att knyta ihop mindre byar och samhillen, erbjuda lokal
trafik inom en titort, mata till stomtrafik samt erbjuda férbindelser fran
landsbygden till kommuncentrum.

Ofta dr avstinden mellan hallplatserna och korstrickan lingre pa landsbygden
in inom titorten. En stor del av landsbygdstrafiken, framforallt den svagare
trafiken, har ofta skoltrafiken som stomme och tidtabellen ar uppbyged efter
skolornas tider.

0:0:0:-0 0 0

[PFPM'U'UIZ |

Figur 0.3  Schematisk bild 6ver lokallinje, som visar bade hur den kan mata till en stomlinje och hur
den kan komplettera en stomlinje med tata hallplatsavstand

Kéannetecken

Lokallinjer bor kinnetecknas av:

e Fungerar for flera typer av resor, arbetsresor och i begrinsad
utstrackning dven fritid och besok

e Trafikeringstid pa dagen (man-fre), men begrinsad eller inget utbud pa
kvillar och helger. Turtitheten ar minst tre resmojligheter per riktning pa
vardagar. Ovrig trafik ska vara samhillsekonomiskt motiverad.

e [ vissa fall samverkar lokallinjer och skolskjuts for att ge Okad
trafikférsorjning pa landsbygden.
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Anropsstyrd trafik

Funktion

Den anropsstyrda trafiken ingir i1 det samlade utbudet av allmin
kollektivtrafik. Den anropsstyrda trafiken syftar till:

e att erbjuda kollektivtrafik med god tillgidnglighet och korta gangavstand
och riktar sig frimst tll  fdrdtjinstberittigade, dldre och
funktionshindrade resenirer som har behov av korta gangavstand

e att forbittra tillgdngligheten pa landsbygden i1 omraden som tidigare har
varit utan kollektivtrafik eller som har langt till nirmsta hallplats och
skapa ett grundutbud f6r personer utan bil, frimst unga och édldre

e att mata till huvudstrak och dirmed underlitta skapandet av ett tydligt
stomlinjenit

e att minska kostnader genom att trafiken endast gar nir det finns en
efterfragan (felaktigt uppligg kan didremot fa motsatt effekt och resultera
1 dyra resor)

e tillcodose behovet av service- och fritidsresor. Diremot ej avsett for
arbetspendling.

Trafikeringsprincip

Anropsstyrd  trafik priglas av en storre flexibilitet d4n en vanlig
kollektivtrafiklinje med tidtabell och kan delas in i olika typer frimst beroende
pa ’nir” och 7var”.

Den geografiska flexibiliteten omfattar utformningen av linjens korstricka
samt hur pastigandet organiseras. Formerna for anropsstyrd trafik kan
sammanfattningsvis betecknas som fo6ljande, se dven Figur 0.4

e Anropsstyrd linje

e Anropsstyrd avvikelse av en vanlig linje

e Anropsstyrd trafik med métesplatser

e Anropsstyrd omradestrafik

2 Glitter, 2003
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Var kan man resa

Anropsstyrd linje
|

Anropsstyrd avvikelse

Anropsstyrd trafik med matesplatser

Anropsstyrd omradestrafik

Regler fir resrelationer

Figur 0.4 Indelning av anropsstyrd trafik enligt Glitter-projektet. Kélla: Trafikverket, 2010, s.9.

Den tidsmissiga flexibiliteten priglas av huruvida trafiken styrs av en
tidtabell, se Figur 0.4. Alternativet till en fullstindig tidtabell kan wvara
forbestimda tidpunkter for ankomst vid dndhallplatsen och/eller vid nagra av
hallplatserna lings strickan. Detta f6r att mojliggora byten till annan trafik som
till exempel stombusslinjer eller tagavgangar. Vissa anropsstyrda trafikformer
gar utan tidtabell, men inom ett forbestimd tidsintervall diar man har mojlighet
att bestilla en resa. En extrem variant for tidsmassig flexibilitet ar att
bestillning av trafiken dr mojligt under hela trafikdygnet. Risken med den
sistndimnda dr att resandet sprider sig 6ver hela dagen och trafiken ddrmed blir
dyrare dn de andra tva formerna. Tidsintervallerna diremot kan anpassas sa att
man anvinder sig av outnyttjade resurser under lagtrafiktider.
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Figur 0.5 Indelning av anropsstyrd trafik enligt Glitter-projektet. Kéalla: Trafikverket, 2010, s.9.

Ké&nnetecken

Serviceresor bor kinnetecknas av:

e Trygghet

e Mycket god tillganglighetsanpassning med god komfort

e Korta gangavstand

e Trafikering med mindre fordon

Se bilaga f6r mer information om anropsstyrd trafik.

Ovrigt

Utover stomlinjer, direktlinjer, lokallinjer och anropsstyrd trafik finns
flygbussar och andra kommersiellt drivna busslinjer sisom SwebusExpress
som marknaden sjilv sitter upp utan inblandning av st6d frin samhillet etc.
Dirutéver finns dven skollinjer som kommunen handlar upp och ansvarar for.



