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Trafikforsorjningsplan 2011
Den allmanna utvecklingen 2010 och
2011

1 Inledning

En trafikforsorjningsplan skall uppréattas av trafikhuvudmannen enligt lagen (1997:734) om ansvar for
viss kollektiv persontrafik. Innehallet i lagen ar allmant hallet och i praktiken har den fatt olika
utformning och anvandning. UL stravar efter att trafikférsorjningsplanen ska vara en viktig del av
saval bolagets verksamhetsplanering som for planeringen i lanets kommuner och landsting.

1.1 Innehall
Trafikforsorjningsplanen innehaller tre delar. | den forsta delen beskrivs UL:s trafik i ett 6vergripande
perspektiv. En trafikférsorjningsplan skall férutom trafiken dven beskriva hur trafiken finansieras.

Den andra delen i trafikforsorjningsplanen beskriver forutsattningarna for trafikutbudet.

Trafikforsorjningsplanens tredje del ar en utblick mot 2012. Detta skall ses som ett avstamp till nasta
trafikforsorjningsplan, vars ekonomiska konsekvenser skall redovisas till &garna i mars 2011.

Tanken med denna trafikférsorjningsplan ar att presentera de omraden dar UL bedémer att det finns
moijlighet att utveckla trafiken pa ett sddant satt att det stéder utvecklingen av Uppsala lan pa ett
ekonomiskt férdelaktigt satt. Trafikutbudet kommer att beskrivas som férandringar utifran dagens
trafik och i termer av malpunkter och trafiktdthet.

1.2 Beslutsordning och trafikforsorjningsplanen

Trafikforsorjningsplanen beskriver de atgarder UL planerar att genomféra under 2011. Da UL beslutat
att folja den svenska tagtrafiken med en arstidtabell som bérjar i december kommer flera av de
presenterade atgarderna att genomféras kring arsskiftet 2010/2011.

Trafikforsorjningsplanen bygger pa UL:s langsiktiga planer och de bestallningar som bolagets agare,
Landstinget i Uppsala lan och lanets kommuner, ger bolaget. | trafikforsorjningsplanen laggs dessa
bestdllningar samman med UL:s beddmning av kundernas efterfragan. Trafikforsorjningsplanen kan
darmed ses som ett kvitto pa dgarnas bestéllningar i kombination med marknadens resbehov.

Trafikforsorjningsplanen beslutas av UL:s styrelse.

1.3 Langsiktig planering av kollektivtrafiken i Uppsala ldn

Under 2008 antog UL:s dgare ett forslag fran Regionforbundet i Uppsala |an om en ny
planeringsprocess for kollektivtrafiken i lanet. Den nya planeringsmodellen innebér att trafikens
langsiktiga utveckling beskrivs i ett trafikprogram som har en utblick 6ver de kommande fyra till atta
aren. Programmet skall Idpande aktualitetsgranskas. Trafikforsorjningsplanen skall fortsattningsvis
beskriva dels hur mycket av trafikprogrammet som ar genomfort, dels ange hur trafiken skall
utvecklas under kommande ar i enlighet med de langsiktiga strategierna och malen.
Trafikforsorjningsplanen skall ocksa fungera som ett underlag i 4garnas budgetprocess.
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En ny kollektivtrafiklag trader ikraft den 1 januari 2012. Denna lag stéller tydliga krav pa en langsiktig
planering av samhallsbetalda kollektivtrafiken. Denna planering skall harmoniseras med all samhalls-
planering i lanet. For att foérbereda denna 6vergang paborjades framtagandet av ett langsiktigt
trafikprogram under 2010 i projektet "KUL 2020 — Kollektivtrafikprogram for UL 2020”. For att
fungera som ett tydligt 6verlamnande till den nya kollektivtrafikmyndigheten i januari 2012 ska
programmet antas i slutet av 2011. Malaren for programmet blir 2016 och 2020 med en utblick mot
2030.

1.4 UL:s uppdrag

UL ar trafikhuvudman for den linjelagda kollektivtrafiken i Uppsala lan och ska upphandla, planera
och marknadsfora kollektivtrafik inom Uppsala Ian. Bolaget ar offentligagt eftersom kollektivtrafiken
har stor betydelse i samhillet, ndgot som riskeras att inte uppnas om kollektivtrafiken endast
finansieras med biljettintakter pa kommersiell basis.

Agarnas uppdrag finns i UL:s dgardirektiv. Direktivet anger att:

— Kollektivtrafiken ska erbjuda samhallsekonomiskt effektiva, attraktiva och langsiktigt hallbara
resmojligheter for de som bor, verkar i och besdker lanet. Kollektivtrafiken ska planeras med
inriktning mot ett successivt 6kat resande och hdjd marknadsandel, dar det 6vergripande
malet ar fordubblat resande till ar 2020.

— Kollektivtrafiken skall bidra till en langsiktig hallbar regional utveckling genom att:
o Tillgodose ett grundlaggande behov av resor i hela lanet

o Utveckla regiontrafikens forutsattningar for goda kommunikationer i regionalt
prioriterade strak.

o Knyta samman ldnet sa att stora delar av ldnet kan fungera som en gemensam
marknad for arbete, boende, utbildning, kultur, service, fritid mm.

o Ge goda forutsattningar for resor till och fran Stockholm — Mélardalen och
Gavleborgs lan.

Agardirektivet ger ocksa ramar for hur méalen skall uppnas. Dessa &r att:

— Kollektivtrafiken ska utformas sa att den bidrar till en effektiv resursanvandning, en god miljé
och ett minskat antal olyckor i trafiken.

— Kollektivtrafiken ska utformas sa att den ger en god tillgdnglighet for funktionshindrade.

— Kollektivtrafiken ska utformas sa att svarar mot kvinnors och mans samt barns och
ungdomars resbehov.

Dessutom skall UL:s verksamhet vara marknads- och kundorienterad samt baserad pa mal som hog
effektivitet och god kvalitet.

UL:s vision ar att erbjuda sa bra resmojligheter att alla vill vara var kund. For att uppna dgarnas mal
maste UL erbjuda medborgarna, som individuella resenarer, resetjanster som upplevs som sa bra att
de vill resa med UL. Lyckas UL inte erbjuda medborgarna dessa tjanster misslyckas bolaget med att
uppfylla dgarnas krav.
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Resenarerna har olika krav beroende pa syftet med resan. Det dr en utmaning for alla trafikbolag att
leverera tjanster som samtidigt passar frekventa resenarer, pendlare, och fritidsresenarer. Faktorer
som turtathet, bekvamlighet, snabbhet och punktlighet har olika tyngd beroende pa syftet med
resan.

1.5 Detta ingar inte i UL:s uppdrag
Det finns tva undantag fran UL:s uppdrag att planera, upphandla och samorda kollektivtrafiken i
Uppsala lan. Dessa ar tatortstrafiken i Enkdping och Uppsala.

| Enképing svarar kommunen fér upphandlingen och styrningen av trafiken, men anvander UL:s
biljett/prissystem och biljettautomater.

| Uppsala kommun &r ansvarsférdelningen fordelat pa ett flertal aktoérer. For Uppsala kommun galler
att;

— Uppsala kommuns kommunledningskontor svarar for den strukturella utvecklingen av
kollektivtrafiken i staden.

— Uppsala kommuns Gatu- och trafiknamnd ar bestéllare av kollektivtrafiken.

— AB Uppsalabuss forvaltar trafikavtalet med utforaren Gamla Uppsala Buss AB och har intakts-
och kostnadsansvar for stadstrafiken.

— UL planerar och marknadsfor trafiken.

— Gamla Uppsala Buss AB ar utférare av stadstrafiken och part med Uppsala Buss i
trafikavtalet.

Nar det inte direkt refereras i trafikforsorjningsplanen till stadstrafiken i Uppsala och Enk&ping
omfattas den inte av den redovisade statistiken.

2 Den allmidnna utvecklingen av trafiken under 2010

Totalt gjordes mer d@n 28 miljoner resor med kollektivtrafiken i Uppsala lan under 2010. Samtliga
trafikslag 6kade resandet och totalt 6kade resandet med fyra procent, vilket ar bra, men for att klara
fordubblingen behovs en dubbelt sa snabb tillvaxt.

Tabell 1 Antalet pastigande pa Kollektivtrafiken i Uppsala 1dn (2006 - 2010)

Grundskole- Totalt Stadsbuss i Stadsbuss i
elever med regiontrafik Uppsala Enkoping och
Ar Regionbuss | regionbuss | Upptaget Balsta Totalt

2006 | 6400000 2 400 000 1200000 | 10000000 16 000 000 190 000 26 200 000
2007 | 6500000 2 400 000 3100000 | 12000000 15 100 000 190 000 27 200 000
2008 | 6600 000 2 400 000 3600000 | 12600000 15 200 000 210 000 28 000 000
2009 | 6300000 2 200 000 4100000 | 12600000 14 400 000 270 000 27 300 000
2010 | 6400000 2 200 000 4300000 | 12900000 15 200 000 270 000 28 400 000

Kallor: UL:s biljettsystem och resplus for regionbuss och stadsbussarna i Enkdping. Automatisk
passagerarrakning for Upptaget, fakturerade skolkort och Uppsalabuss for stadsbussarna i Uppsala.
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2.1 Regionbusstrafiken

Under 2010 har UL genomfort tre upphandlingar av regionbusstrafiken, en upphandling av
landsbygdstrafiken, en avbruten upphandling av de stora regionbusslinjerna och en interims-
upphandling for att garantera att regiontrafiken kan utforas tills en ny upphandling ar genomférd.
Detta kommer inte paverka trafikutbuden. En trafikupphandling leder nastan alltid till en ny och
hogre kostnadsniva som varar over en langre tid. Detta for att nya krav har tillkommit sedan den
senaste upphandlingen i vart fall. Vid sidan av detta har kollektivavtalen satt nya krav vilket paverkar
kostnaderna.

Under 2010 har resandet i regionbusstrafiken 6kat med 1,5 procent. Resandet ar koncentrerat till ett
fatal linjer. De elva linjer som har mest resendrer star for % av det totala resandet med
regionbussarna. De tre stdrsta linjerna, Enkdping — Uppsala, Osthammar — Uppsala och Heby —
Uppsala, star for % av det totala resandet.

Tabell 2 Regiontrafiklinjer med flest resenarer, exkl. grundskoleelever.

Forandring i
procent fran

Linje Resor 2010 2009

804 Uppsala — Enkdping — Vasteras 736 000 -6

811 Uppsala— Osthammar — Oregrund 680 000 -0

848 Uppsala — Heby — Sala 513 000 6

801 Uppsala — Ar — Arlanda 330000 4

809 Uppsala — Almunge — Knutby 294 000 0

501 Gavle — Skutskar — Alvkarleby 287 000 12

886 Uppsala — Gavsta — Alunda 276 000 1

844 Uppsala — Ostervéla — Tarnsjo 271 000 -1

821 Uppsala — Mankarbo — Tierp 233 000 1

823 Uppsala — Vattholma - Osterbybruk 233 000 3

803 Enkoping - Balsta - Sigtuna - Arlanda 230000 -7

Kalla: UL:s biljettsystem och resplus

2.2 Skolresor

Linjetrafiken kompletteras med linjer som framst ar till fér resor till grundskolor i Tierp, Osthammar,
Uppsala och Knivsta. | Alvkarleby kommun kan grundskoleeleverna resa med UL:s ordinarie
linjetrafik. Utvecklingen av skolresor bestams av tva faktorer, antalet elever och var de valjer/far vilja
att ga i skola.

Till skillnad fran 6vriga bussresor registreras inte skolresorna fér grundskoleelever i biljettsystemet,
skolkortet visas bara for bussforare eller tagvardar. Detta innebar att UL inte har statistik pa hur
manga som reser dagligen. Antalet skolresor maste uppskattas utifran antalet utfardade skolkort.
Hostterminen 2009 var det 6 400 kort vilket motsvarar 2,25 miljoner resor. Hostterminen 2010 ligger
antalet utfardade kort pa en lagre niva, 6 200 kort, vilket motsvarar 2,15 miljoner resor.

Gymnasieresorna registreras i biljettsystemet, och ingar i det totala resandet. Gymnasie-
ungdomarnas resor framst med de stora regionbusslinjerna. Undantaget dr Upptaget, den linje som
har mest resande, ar endast den sjunde vanligaste bland gymnasieelever. Totalt gérs omkring 15
procent av UL:s resor av gymnasieelever.
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Tabell 3 Linjer med flest gymnasieresor.

Gymnasieresor | Fordndring i Andel
Linje 2010 procent gymnasieresor
848 Uppsala — Heby — Sala 99 000 -2 19
811 Uppsala— Osthammar — Oregrund 93 000 -4 14
844 Uppsala — Ostervéla — Tarnsjo 64 000 -8 24
886 Uppsala — Gavsta — Alunda 28 000 -10 21
804 Uppsala — Enkoping — Vasteras 56 000 -13 8
809 Uppsala — Almunge — Knutby 56 000 -10 19
501 Alvkarleby — Skutskar — Furuvik - Gavle 52 000 -8 18
821 Uppsala — Mankarbo — Tierp 36 000 -10 16
Upptaget 36 000 -40 6
823 Uppsala — Vattholma — Osterbybruk 35000 -6 15
888 Uppsala — Lovstalot — Bjorklinge 35000 -3 18
817 (Osthammar -) Gimo - Osterbybruk - Orbyhus - Tierp 35 000 18 30
510 Tierp — Skarplinge — Alvkarleby — Skutskér - Gavle 33000 Ny 24

Kalla: UL:s biljettsystem

P& de fér gymnasieelever viktigaste linjerna, Sala, Osthammar och Enkdping, utgér gymnasie-
ungdomar omkring 20 procent av resandet. Pa 6vriga linjer, undantaget Upptaget, dr det ocksa en
stor andel gymnasieelever. Den laga andelen gymnasieresor pa Upptaget kan bero pa problem att
stampla korten och att kontrollera om korten ar stamplade.

2.3 Tagtrafiken

Upptaget har haft en kraftig resandetkning sedan hosten 2006 da trafiken strackets ut saval norrut
och soéder ut. Utéver detta har utbudet 6kats med flera avgangar, detta sammantaget innebaér att fler
resor. Detta beror pa det kraftigt 6kade utbudet som i sin tur genererat mer resande. Pa striackan
Upplands Vasby - Uppsala fanns det ocksa ett stort efterfragetryck pa de resmajligheter som
Upptaget introducerade. Omkring 25 procent resenarerna pa denna stracka uppgav att de kort bil
innan de borjade resa med Upptaget enligt ombordundersékningarna 2006 och 2007.

Tabell 4 Resande med Upptaget 2008-2010 uppdelat per delstricka

Arlig utv.
07-10, Andel 2010,
Delstracka 2008 2009 2010 procent procent
Upplands Vasby — Uppsala 1810000 2210000 2 400 000 18 56
Uppsala — Tierp 1 500 000 1500 000 1470000 1 34
Tierp — Gavle 310000 380 000 430 000 23 10
Totalt 3610 000 4100 000 4320 000 12

Kalla: Automatisk passagerarrakning. Antalet passagerare som gatt pa en station pa respektive delstracka.

Utvecklingen fér Upptaget varierar kraftigt mellan dess olika delstrackor. Antalet resor per delstracka
star i proportion till det 6kande utbudet pa respektive stracka. Den sddra strackan mellan

Upplands Vasby och Uppsala star for 56 procent av resandet med Upptaget och har 6kat med nastan
20 procent arligen sedan 2007. Det var ocksa dar den storsta 6kningen av utbudet skedde hosten
2006.

Strackan Tierp — Gavle har 6kat ocksa 6kat kraftigt 2007. Under samma period har utbudet successivt
Okat. Tio procent av resorna med Upptaget gors fran denna delstrdacka. Den gamla Upptagsstrackan,
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Figur 1 Resande med Upptaget per station 2010
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Kalla: Automatisk passagerarrakning

Uppsala — Tierp, har inte utvecklats i samma utstrackning. Sedan 2007 har antalet pastigande pa
dessa stationer i stort varit oféréandrat

De stora stationerna finns pa strackan Uppsala — Upplands Vasby. Undantaget ar Tierp som har
ungefar lika manga resande som Knivsta och Arlanda C.

Bilden som vaxer fram ar att Upptaget matar in resande till Uppsala, bade fran séder och fran norr.
Det finns dock en tendens till ett 6kat genomgdende resande i Uppsala.

2.4 Stadsbusstrafiken i Uppsala, Enképing och Balsta
Totalt gjordes drygt 28 miljoner resor med kollektivtrafiken i Uppsala lan under 2010. Av dessa
utgjordes drygt 15 miljoner av stadbussarna i Uppsala, Enképing och Balsta.

Den stora forandringen som skett ar att resandet i Balsta nastan fordubblats sedan hésten 2008.
Detta beror pa en 6kad turtathet och en ny och béttre linjedragning.
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Stadsbuss Stadsbuss Stadsbuss
Ar Uppsala Enko6ping Balsta Totalt
2006 15 900 000 103 000 89 000 16 100 000
2007 15 100 000 98 000 91 000 15 300 000
2008 15 200 000 93 000 120 000 15 400 000
2009 14 400 000 103 000 165 000 14 600 000
2010 15 200 000 105 000 166 000 15 500 000

Kallor: UL:s biljettsystem och resplus for stadsbussarna i Enképing och Balsta och Uppsalabuss fér
stadsbussarna i Uppsala.

3 Kundernas synpunkter

Under 2010 inkom 29 000 arenden till UL:s kundtjanst. Den framsta orsaken ar den kraftiga 6kningen
av resegarantidrendena vilket beror pa uteblivna eller felaktiga leveranser fran UL. Dessa problem
uppkom av sn6 och kyla under vintern och varen 2010.

Merparten av dessa drenden géller resegaranti och da framst stérningar pa Upptaget. De motsvarar
cirka 80 procent av alla inkomna drenden.

Konkreta synpunkter och forslag till forandringar har daven inkommit. Framst har det handlat
synpunkter om pa vara trafikforetags
prestationer och trafikplaneringsfragor.

Figur 2 Antalet inkomna synpunkter fordelat pa
arendekategori 2010.
Kollektivtrafikbarometern, som tillhandahalls

genom Svensk kollektivtrafik, ar en nationell 25 000
kvalitets- och attitydundersékning.

Undersodkningen har genomforts arligen sedan 20000
1996 och fran november 2000 gors 15 000
undersoékningen manadsvis i syfte att I6pande

folja utvecklingen av kund- och 10000
marknadskapitalet. De som intervjuas i 5000
undersokningen ar ett statistiskt urval av

svenska folket mellan 15-75 ar, oberoende av

. ) 6 S o 5§ 8 g 2 PE

hur mycket de reser med kollektivtrafiken. UL c 2 v 3 £ 9 c £ &

. . . g 8 £ 0 & &% g &

har genomfort 1 000 intervjuer arligen sedan S £ 5 ™o - £ &

. e v = L v

november 2001, vilket motsvarar 100 = fE’ L g L S &

. . . ° = o = X

intervjuer i manaden. Sedan sommaren 2009 - T ©
'_

omfattar undersokningen ocksa en
resvanedel. UL har darfor 6kat antalet
intervjuer till 400 per manad. Intervjuerna
ligger till grund for ett samlat N6jd Kund Index
(NKI). Detta index bygger pa fragan “"Hur n6jd ar du sammanfattningsvis med UL?” och sammanstalls
for de som uppgett att de reser med UL minst en gang i manaden, vilket motsvarar ungefar hilften
av de tillfragade. Omkring 30 procent av de tillfragade reser med UL minst en gang i veckan.

Kalla: UL:s kundhanteringssystem
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Matningarna visar att kundernas attityd till UL:s leverans inte har férdndrats under de senaste aren.
De skillnader som finns &r inom felmarginalen. Enda undantaget ar 2005 da det sker en uppgang som
haller i sig.

De analyser som UL gjort av Kollektivtrafikbarometern visar att det ar framst pa tva punkter som UL

maste bli battre pa; Information till kunder och ett trafikutbud som battre ar anpassat till kundernas

behov. Information till kunder handlar framférallt om information vid planerade och oplanerade
stérningar i trafiken.

Fi 3 NKI 2001 till 2010 for kollektivtrafiken i U lala . . . .
eur ' orroniektiviraticen t Yppsata fan Utformningen av trafikutbudet innebar

trafik som ar mer palitlig och snabbare
samt har battre anpassade linje-
strackningar och anpassade
avgangstider.

NKI fér Uppsala ldn

Vid utvardering av resultaten
framkommer det att dessa omraden ar
tydliga forbattringsomraden oavsett om
kunder eller icke kunder har tyckt till.
Samma tendens kan avldsas av
resultaten dven tidigare ar. Ett enkelt
konstaterande blir att dtgarder inom
dessa omraden ar avgorande for en
fortsatt positiv utveckling av

W0 002 2003 2004 2005 205 2007 W08 2008 2010 kollektivtrafiken i Uppsala lan.
Ar

Procent

Under 2010 startades en funktion inom
UL:s kundtjanst med uppgift att samla in
och sprida information om trafikstérningar i UL:s trafik. Detta i syfte att forbattra informationen om
oférutsedda handelser till resendrerna.

Kélla: Kollektivtrafikbarometern

4 Bolagets ekonomi

4.1 Biljettintikter

Férsaljningen under 2010 6kade totalt med drygt 9% mot 2009. Okningar var framst olika typer av
periodkort (+9%), 10-resors (+26%) och enkelresor (+14%). En del av 6kningen pa enkelresor och 10-
resors harror till olika kampanjer med rabatterade biljetter.
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Figur 4 Intakter Regiontrafik 2008-2011
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Andelen periodkort minskade fran 49 % ar 2009 till 48 % ar 2010, trots en 6kning av intdkterna pa
periodkort. En viktig anledning &r olika rabatterade kampanjer pa 10-resors och enkelresor som
under 2010 6kade mer an periodkorten. Under 2011 férvantas andelen periodkort, inklusive ungdom
och studenter att 6ka.

Figur 5 Intaktsfordelning i procent 2008-2011
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Under 2010 har
anvandningen av SMS-
biljetter inom
regionbusstrafiken 6kat
kraftigt. Fran omkring
10 000 biljetter i
manaden till mer an det
30000 — I dubbla under slutet av
— sommaren. Under
— H - perioden 1 juni—31
augusti 2010 erbjods
kunderna SMS- biljett
till halva priset for resor
0 mellan kI 09-15. |
2010-01 2010-03 2010-05 2010-07 2010-08 2010-11 december 2010
2010-02 2010-04 2010-06 2010-08 2010-10 2010-12 | i troducerades SMS-
Manad biljett som &r giltig
Biljetityp [ULU1 [JULU42 [ULU2 [JULU2P @ULUP [JULUT endast i regiontrafiken
[CJuLvt [QuLvez [Juwvz [Juwvze @ULYP CJULVT inom tatorter. | och

med inférandet av
kontantfritt i december

Figur 6 Antal resor med SMS inom regiontrafiken
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2010 rabatterades SMS-biljetter med 20%.

4.1.1 Kontantfritt och nya biljettslag

Den 12 december 2010 inférdes kontantfritt pa samtliga bussar i Uppsala lan. For att kunna
genomfora forandringen utdkades maojligheten att kdpa biljetter i alternativa forsaljningskanaler som
SMS, automat och via e-handel pa ul.se. Dessa aktiviteter samtidigt med omfattande
informationsinsatser ska forhoppningsvis gora att kunderna inte upplever forandringen negativ. Hur
biljettintdkterna paverkas ar svart att faststalla men erfarenheter fran andra delar i Sverige visar
initialt att intakterna kan minska for att pa sikt vdnda uppat igen. Det handlar om att kunna erbjuda
kunderna bra majligheter till kop av biljett och samtidigt na ut med kommunikationen om
alternativen

| forberedelserna infor kontantfritt har UL 6kat aktiviteterna for att fa kunden att kdpa biljett pa
andra satt an ombord och detta har visat sig fungera, saval SMS-biljetter som férkopsbiljetter via
ombud har 6kat i forsaljning.
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Figur 7 Antal salda fardbevis - fordelning 2009 - 2010
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4.1.2 Biljetterbjudanden 2011 och pa sikt

Under 2011 kommer UL att besluta om en ny pris- och distributionsstrategi vilken kommer vara
vagledande for hur biljetterbjudandena utvecklas de ndrmaste aren. | samband med inférandet av
ett nytt biljettsystem (BIMS) till sommaren 2012 finns det mojlighet att ta ett storre grepp pa
utvecklingen av erbjudandena bade lokalt i Ianet men dven i samarbetet med angransande lan.

Huvudinriktningen i strategin blir att biljetterbjudandena ska bidra till att na fordubblingsmalet. |
praktiken innebar det att samtliga kundgrupper ska resa mer med UL-trafiken dn vad som &r fallet
idag. Bilden nedan visar hur en sadan forflyttning ser ut och det handlar om att hitta erbjudanden

som kanns relevanta i de olika stegen.
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Figur 8 Kundgrupper: Fokusomraden och tankbara satsningar 2011
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2011 innebar fokus pa ungdomar och da inklusive studenter. | dec 2010 lanserades den forsta
studentrabatten i UL-trafiken och precis som pa andra platser i Sverige férvdntas en snabb positiv
resande utveckling inom den kundgruppen. Tanken under 2011 &r att lansera fler
ungdomserbjudanden vilka innebar troskeln for ungdomar att valja kollektivtrafiken minskar. | en
utveckling till ungdomar ligger ocksa att se 6ver skolkortets funktion. Eftersom en férandring av
skolkortet far relativt stora konsekvenser fér UL:s dgare kraver den har fragan en process av
forankring vilket i sin tur kan paverka tidplanen (téankt lansering HT 2011).

Arbetet med att rekrytera nya kunder till UL-trafiken pagar konstant inom flera funktioner pa UL. De
kampanjer som genomfordes 2010 (ex i Alsike) fortsatter under 2011. Malet ar att fa fler kunder att
[dmna bilen hemma vid resor till arbete eller andra aktiviteter och istéllet prova buss och tag.

Nér aret inleds finns inga planer pa storre prisjusteringar men aktuellt under framforallt varen blir att
se Over prissattningen pa enskilda produkter. Ex pagar ett arbete att tillsammans med X-trafik och SL
for att ta fram fler gemensamma erbjudanden och i samband med de férandringarna kan
prisjusteringar bli aktuella.

Under 2010 paborjades pa allvar bearbetningen av féretag i Uppsala lan. Malet ar att foretagens
kdnnedom om UL-trafiken ska 6ka och darmed fa dem att flytta framforallt sina tjansteresor fran
egen bil och taxi till buss och tag. Under 2011 intensifieras arbetet ytterligare och malsattningen ar
att oka forsaljningen med 35% mot 2010.
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4.2 Budget for 2011

4.2.1 EKkonomiskt resultat for 2010

Upplands Lokaltrafik AB redovisar ett 6verskott med 20,6 mnkr for helaret 2010. Budgeterat
arsresultat ar noll. Overskottet kommer att regleras gentemot bolagets dgare via ULs modell for
underskottsfinansiering, sa att det slutliga resultatet for aret uppgar till noll.

Det positiva resultatet beror framforallt pa betydligt hogre biljettintdkter och en gynnsam utveckling
av de index som reglerar ersattningen till trafikforetagen samt lagre kostnader for Upptagstrafiken.

Biljettintakterna blev 7 mnkr battre dn budget och 25 mnkr battre &n foregdende ar. Den tidiga
vintern redan i november har positivt bidragit till den 6kade forsaljningen. Resandet 6kade totalt
med 2,9 procent. Busstrafiken 6kade med 1,8 procent medan Upptaget har en fortsatt starkare
resandedkning med 5,2 procent.

Aven trafikkostnaderna blev totalt 11 mnkr battre 3n budget. Detta beror dels pd en gynnsam
utveckling av indexkorgen avseende busstrafiken speciellt under tredje tertialet samt totalt lagre
Upptagskostnader med 8,0 mnkr jamfort med budget. Orsaken till de lagre Upptagskostnaderna
beror framst pa att i budgeten planerad tag nr 11 fran augusti 2010 inte har levererats samt i 6vrigt
lagre hyreskostnader for befintliga tag pa grund av fortsatt lagre rénteniva.
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Fordelningen av UL:s kostnader och intakter
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Figur 9 ULs kostnader 2010
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Tabell 6 ULs resultat 20101 och budget fér 2011, tusentals kronor
Resultat 2010 Budget 2011

Intdkter 729 620 817 912
Agartillskott 294 542 375063

Skolkort 102 749 105 500

Ersattning fran angransade lan 33645 33 467

Biljettintakter 266 651 273741

Ovrigt 32033 30 141

Kostnader 729 620 817 912
Trafikkostnader 648 266 715 658
Buss 492 148 537 366

Upptaget 125 156 146 323

Ovriga trafikkostnader 30962 31969
Verksamhetskostnader 77 174 92 052
Avskrivningar 4503 6 602
Ranteintakter 635 700
Rantekostnader 311 4300
Resultat 0 0
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4.3 Ekonomin under 2011

UL har med utgangspunkt av upphandlad Upptagstrafik, tatortstrafik och interimsupphandling av
regionbusstrafiken samt dgarnas direktiv avseende fordubblingsmalet tagit fram en budget i balans.
For att uppna balans har bolaget begart om att fa extra tillskott om 52 mnkr. All nyupphandlad trafik
galler fran den 12 juni 2011.

De osdkerhetsfaktorer av betydelse som bedéms finnas ar hur de budgeterade intdktsdkningarna
paverkas av inforandet av kontantfritt fran 12 december 2010 och hur kostnaderna paverkas av
antaganden om laga 6kningar av branslepriset (5 %) per halvar har for volympaverkan och hur index i
trafikavtalen utvecklar sig. Inga férandringar av verksamheten sker som medfor nagra storre
osdkerheter i den ekonomiska bedémningen.
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Forutsattningar for trafiken 2011

5 Norra Uppsala ldn
Straket stracker sig mellan Tierp och Gavle via Skutskar. Upptaget ar ryggraden i trafiken med
kompletterade busstrafik.

5.1 Uppfoljning av TFP10

Linje 510 har fatt fler turer fran Alvkarleby, sdsom en ny kvillsférbindelse till Gavle och fler
forbindelser mellan Gavle — Skutskar pa eftermiddagar. Ett antal turer pa linje 511 har ocksa
tillkommit.

5.2 Resandeutvecklingen under 2010

Flera linjer i omradet har fatt nya linjenummer som ett led i att tydliggora linjestrukturen. Detta i
kombination med ett 6kat turutbud har visat sig vara en mycket framgangsrik strategi, bade for
straktrafiken och foér delar av matartrafiken. Linje 839 bytte linjenummer under 2009 till 760 och
resandeminskningen kan forklaras med att gymnasieelever i och med linjeférandringen hanvisats till
Upptaget.

Upptagets 6kade utbud innebar ett 6kat resande. Pa strackan Tierp — Skutskar har resandet 6kat med
9 procent och pa strackan Skutskar — Gavle har det 6kat med 14 procent. Totalt gérs det narmare
430 000 resor med tag pa strackan Tierp - Gavle, vilket ar en 6kning med 12 procent.

Totalt har resandet i straket 6kat med 11 procent.
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Tabell 7 Resande i straket: Norra Uppsala ldn
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Resande per ar

2009 2010
Linje Pastigande | Pastigande | Fordndring | Fordndring, procent
501 256 400 287 300 30 900 12.1%
510 52 500 139 000 86 500
511 9200 19 200 10 000
518 1 000 26 000 25 000
760 2 800 6 400 3600
830 30 200
831 26 900
837 400
838 44 000
839 4900
Summa linjer i strak 428 300 478 100 49 800 11.6%
502 9200 10 500 1300 14.3%
503 5900 5 800 -100 -2.6%
504 3800 4300 500 14.4%
515 400 11 000 10 600
825 11 100
Summa matarlinjer 30 400 31600 1200 3.8%
Totalt buss 458 800 509 700 50 900 11.1%
Upptaget Skutskar - Gavle 211 400 240 800 29 400 13.9%
Upptaget Tierp - Skutskar 172 400 187 500 15100 8.7%
Totalt tag 383 900 428 300 44 400 11.6%
Totalt 842 700 938 000 95 300 11.3%

5.3 Marknadsforutsattningar

| strakets tatorter bor det knappt 15 000 personer plus nastan 70 000 personer i Gavle.

Befolkningsutvecklingen har i stort satt varit obefintlig under perioden 1990 till 2005. Undantaget ar

Furuvik som 6kade kraftigt mellan 1990 och 1995.
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Tabell 8 Befolkningsutvecklingen i tatorterna langst straket, 1990 till 2005 och den arliga befolkningsutvecklingen.

Ar
Befolknings-

Kommun Tatort 1990 1995 2000 2005 utveckling
Gavle Gavle 67 301 68 070 67 856 68 700 0,1%

Furuvik 281 443 472 486 3,7%
Alvkarleby Marma 356 340 311 304 -1,1%

Skutskar 6 306 6225 6 003 6136 -0,2%

Alvkarleby 1522 1581 1654 1648 0,5%
Tierp Tierp 5043 5211 5147 5377 0,4%

Mehedeby 512 479 465 476 -0,5%
Totalt straket 81321 82349 81908 83 127 0,1%
Exkl. Géivle 14 020 14279 14 052 14 427 0,2%

Kalla: SCB, Tatortsstatistiken.

Norra Uppsala lan delas i tva arbetsmarknader med en tydlig delningspunk i Tierp. Norr om Tierp &r
det Gavle som ar den centrala orten. | Tierp och s6derut ar det Uppsala som ar den stora
pendlingsorten.

Den storsta arbetspendlingen inom straket sker fran Skutskar till Gavle, dver 700 personer. 200-300
personer pendlar mellan Gévle och Uppsala i b&da riktningarna. Over 200 personer pendlar ocksa in
till Skutskar frdn Gavle och fran Alvkarleby till Gdvle. Det finns ocks& en betydande pendling pa éver
100 personer fran Alvkarleby till Skutskér.

5.4 Alternativa resmojligheter

Kollektivtrafikens konkurrenter ar de alternativ som resendren kan anvanda nar den valjer en resa.
Bade prismassigt och tidsmassigt ar kollektivtrafiken konkurrenskraftig i straket mellan tatorterna.
Daremot ar turtdtheten lagre dn i dvriga strak i lanet. Detta minskar UL:s konkurrenskraft i straket.

Tabell 9 Skillnad i pris och restid mellan bil och kollektivtrafik i UL:s regi i straket.

Fran Till Bil tim. | Bilkm | Bil kostnad | ULtim. | UL kort | UL 10-resor
Tierp Gavle 00:29 48 88,80 kr | 00:34 | 29,72 kr 48,00 kr
Skutskar | Gavle 00:18 19 34,41 kr | 00:12 | 29,72 kr 48,00 kr
Tierp 00:29 39 72,71 kr | 00:22 | 18,61 kr 24,00 kr
Gavle Uppsala | 01:00 105 193,88 kr | 01:11 | 36,11 kr 72,00 kr

Kalla: Enrios reseplanerare och UL:s tidtabell. Pris for bilen ar Skatteverkets norm pa 1,85kr/km och vi antar att
resendrerna reser 36 resor per 30- dagarskort.

SJ och Y-buss och SGS trafikerar i straket pa strackan Gavle — Uppsala. Bada kor direkttrafik mellan
orterna. For SJ tar det mellan 45 och 50 minuter att kdra strackan till ett pris mellan 130 och 300
kronor. Y-buss tar 1 timme och 25 minuter och kostar 82 kronor. Detta kan jamforas med UL:s
kontantpris pa 120 kronor.
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5.5 Planer for 2011

For busstrafiken planeras inga storre forandringar under 2011.

Trots att resandedkningen pa Upptaget fortsatter och att kapaciteten i tagen pa vissa avgangar ar
anstrangd kommer inga storre forandringar att kunna genomféras under 2011.

Upptaget kommer under 2011 att kdras som under 2010, men med nagra smarre justeringar.

e Restiden pa strackan Géavle — Skutskar kommer att bli 5 minuter langre vid vissa tillfallen.
Orsaken ar kapacitetsbrist i banan.

e En ny kvallsforbindelse, mandag — sondag och helgdag, mellan Tierp — Gavle och omvant.
Turen fran Tierp gar ca 21:00 och den fran Gavle ca 22:00.

e Nagra turer/delstrackor som idag endast kérs som transportturer (tomturer) mellan Skutskéar
— Gavle och omvant tidtabellaggs och 6ppnas darmed upp for resenarerna. Dessa turer ger
vissa avgangar trafik under mandag — sdndag och helgdag dar det tidigare endast funnits
under en del av veckan.

6 Mellersta Uppsala ldn
Straket stracker sig mellan Uppsala och Tierp mellan Upptaget och vdg 600 (gamla E4:an). Upptaget
ar ryggraden i trafiken.

6.1 Uppfoljning av TFP10
En ny avgang med Upptaget fran Uppsala kl. 14:49 mot Tierp inférdes under 2010 vilket har inneburit
att halvtimmestrafiken startat en timme tidigare. | 6vrigt har trafiken inte dndrats.

6.2 Resandeutveckling under 2010

Resandet i straket visar, for busstrafiken, en liten 6kning dar linje 823 star for den storsta delen.
Resandet pa linje 814 minskar vilket beror pa att linjen ar otydlig med manga olika uppdrag i straket.
Linjen kommer att justeras fr.o.m. sommaren 2011.

Matarlinjernas resande minskar men observeras bor att flertalet linjer som aterfinns i avsnittet Norra
Uppsala lan daven har matning till straket Mellersta Uppsala lan. En del av denna resandedkning kan
harforas till matarlinjerna i straket och kommer att sarredovisas framéver.

Totalt har resandet i straket minskat och Upptaget star for den storsta delen. Det ar mojligt att
effekterna av att resendrerna pa Upptaget reser langre strackor an tidigare blir tydligare i just straket
Uppsala — Tierp. En forklaring kan vara att resenarer/arbetspendlare som tidigare haft start- och
malpunkt i straket reser vidare for att na nya arbetsplatser.
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Tabell 10 Resande i straket: Mellersta Uppsala lan

Trafikforsorjningsplan 2011

Resande per ar

2009 2010
Linje Pastigande | Pastigande | Fordndring | Fordndring, procent
814 61 000 57 500 -3 500 -5.7%
815 17 500 17 400 -100 -0.3%
821 231500 233400 1900 0.8%
822 5900 5 800 -100 -2.1%
823 225 800 233000 7 200 3.2%
824 6 200
888 197 400 193 400 -4 000 -2.0%
Summa linjer i strak 745 300 740 600 -4 700 -0.6%
117 1600 2 700 1100
813 2 800 76 400 73 600
516 2700
836 76 000
Summa matarlinjer 83100 79 200 -3 900 -4.8%
Totalt buss 828 500 819 800 -8 700 -1.1%
Upptaget Uppsala - Tierp 1516 500 1466 700 -49 800 -3.3%
Totalt 2344900 A 2286400 -58 500 -2.5%

6.3 Marknadsforutsittningar
| straket bor drygt 20 000 personer plus Uppsala tatort pa 130 000 personer. Befolkningsutvecklingen
har varit 1ag, 0,3 procent per ar. Orbyhus, Upplanda och Skyttorp &r de orter som haft den stérsta

utvecklingen med en tillvaxt pa 0,6 — 0,7 procent arligen.
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Tabell 11 Befolkningsutvecklingen i tatorterna langst straket, 1990 till 2005 och den arliga befolkningsutvecklingen.

Ar
Befolknings-
Kommun Tatort 1990 1995 2000 2005 utveckling
Tierp Mankarbo 638 681 650 670 0,3%
Tierp 5043 5211 5147 5377 0,4%
Tobo 593 598 641 616 0,3%
Upplanda 308 340 343 343 0,7%
Orbyhus 1742 1802 1871 1905 0,6%
Totalt Tierp 8324 8632 8652 8911 0,5%
Uppsala Bjorklinge 3067 3059 3110 3186 0,3%
Laby 233 244 230
Lovstalot 891 971 880 982 0,6%
Skyttorp 554 652 631 664 1,2%
Storvreta 5932 6 550 6431 6 083 0,2%
Vattholma 1607 1525 1492 1413 -0,9%
Totalt Uppsala 8984 9598 9434 9142 0,1%
Totalt straket 20 375 21522 21440 21 469 0,3%
Uppsala 109 497 119979 124 036 128 409 1,1%

Kalla: SCB

| detta strak ar de storsta pendlingsstrommarna riktade mot Uppsala; fran Storvreta med éver 1700
personer, fran Bjérklinge med omkring 900 personer och frén Orbyhus, Lévstalét och Vattholma med
mellan 250 — 450 personer vardera. Fran Tierp till Uppsala pendlar runt 300 personer, i motsatt
riktning omkring 200.

Storre pendlingsstrommar gar ocksa ut fran Uppsala; till Bjorklinge, till Skyttorp och till Storvreta med
100-200 personer vardera. Fran Storvreta finns ocksa utpendling med 6ver 200 personer till
Stockholm.

6.4 Alternativa resmojligheter
UL och SJ har sedan lange en 6verenskommelse om dmsesidigt kortgiltighet mellan Tierp och
Uppsala. Det finns det inte nagon annan kollektivtrafikoperatér pa strackan.

Langst straket ar det Upptaget som ger kollektivtrafiken dess konkurrensférdel gentemot bilen. Pa de
strackor som Upptaget kors ger bilen varken tidsvinst eller ekonomisk vinst. Pa dvriga strackor ger
bilen omkring halva restiden gentemot kollektivtrafiken.
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Tabell 12 Skillnad i pris och restid mellan bil och kollektivtrafik i UL:s regi i straket.

Fran Till Bil tim. | Bil km | Bil kostnad | ULtim. | ULkort | UL 10-resor
Tierp Mankarbo | 00:16 15 27 kr | 00:15 | 18,61 kr 24,00 kr
Orbyhus 00:21 18 34 kr | 00:11 | 18,61 kr 24,00 kr
Uppsala 00:44 62 114 kr | 00:36 | 29,72 kr 48,00 kr
Mankarbo | Uppsala 00:35 47 87 kr | 01:00 | 29,72 kr 48,00 kr
Orbyhus Uppsala 00:46 54 100 kr | 00:25 | 29,72 kr 48,00 kr
Skyttorp Uppsala 00:17 15 27 kr | 00:08 | 18,61 kr 24,00 kr
Bjorklinge | Uppsala 00:24 22 40 kr | 00:40 | 18,61 kr 24,00 kr

Killa: Enrios reseplanerare och UL:s tidtabell. Pris for bilen ar Skatteverkets norm pa 1,85kr/km och vi antar att
resendrerna reser 36 resor per manadskort.

6.5 Planer for 2011
Linje 814 nummerandras till 514 fr.o.m. sommaren 2011 och kommer endast att ga till Laby dar
bussbyte till linje 821 kan ske pa samtliga turer. Vissa turer pa linje 814 kors idag till Uppsala.

Upptaget kommer under 2011 att kdras som under 2010, med en smérre justering i straket.

e Ytterligare en forbindelse, mandag — fredag, mellan Uppsala — Tierp och omvént. Turen fran
Uppsala gar 18:49 och turen fran Tierp 18:35.

7 Vastra Uppsala lan
Straken stracker sig fran Ostervala till Uppsala och Sala/Heby till Uppsala. Fran Ostervala gér UL:s
busstrafik. Pa strackan Sala/Heby kér SJ tag, UVEN, och UL busstrafik.

7.1 Uppfoljning av TFP10

Under &ret har Uvens framtid varit den stora frdgan i straket. MALAB och SJ har slutit ett avtal som
innebar att UVEN kors med samma turtathet som under 2008. Den framtida finansieringen av Uven
ar fortfarande oklar. UL har borjat utreda mojligheterna att trafikera strackan Uppsala — Heby — Sala
med Upptaget.

Den expressbuss, linje 770, som ersatte UVEN har dragits in. Linje 848, Uppsala — Heby — Sala, har fatt
fler turer under rusningstid vilket innebar 15-minuterstrafik pa strackan. Pa kvéllstid har Tarnsjo fatt
ytterligare en férbindelse till och fran Uppsala.

7.2 Resandeutvecklingen under 2010

Totalt visar resandet i straket en liten 6kning. Storst har 6kningen varit pa linje 848, vilket delvis kan
forklaras av en lang period av instillda UVEN-tdg under januari/februari 2010 samt att UL:s
lanskortsgiltighet pa UVEN slopades fr.o.m. augusti 2010.

Resandet pa matarlinjerna visar pa en éverstromning av gymnasieelever, som i storre utstrackning dn
tidigare valjer skolor i Uppsala istéllet for i Sala.
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Tabell 13 Resande i straket: Vastra Uppsala ldn
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Resande per ar

2009 2010

Linje Pastigande | Pastigande | Fordndring | Fordndring, procent
770 500

771 13900

772 18 700 18 500 -200 -1.0%
844 272700 270 800 -1900 -0.7%
848 482 200 512 800 30 600 6.4%
Summa linjer i strak 787 900 802 100 14 200 1.8%
849 9 100 9 400 300 3.6%
865 44900 43100 -1 800 -4.0%
Summa matarlinjer 54 000 52 500 -1500 -2.7%
Totalt 841900 854 600 12 700 1.5%

7.3 Marknadsforutsittningar
Stréket ar glest befolkat och har i genomsnitt en 13g tillvaxt. Nagra orter skiljer sig fran 6vriga genom

att befolkningen 6kar. Harbo mellan Uppsala och Ostervala som har vixt med 60 personer sedan

1990 samt Jarlasa och Vange i Uppsala kommun, pa vagen mot Sala, som vaxt med 40 respektive 175

personer. Det ar framst orterna narmast Uppsala som véaxt. Forbattrade kommunikationer har

bidragit till den positiva befolkningsutvecklingen.

Totalt bor det 9 750 personer i straket och tillsammans med Salas 12 000 personer blir det totalt

21 800 personer.
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Tabell 14 Befolkningsutvecklingen i tatorterna langst straket, 1990 till 2005 och den arliga befolkningsutvecklingen.

Ar
Befolknings-

Kommun Tatort 1990 1995 2000 2005 utveckling
Heby Harbo 640 642 675 702 0,6%

Heby 2 604 2704 2613 2 687 0,2%

Morgongava 1561 1480 1328 1351 -1,0%

Tarnsjo 1260 1279 1253 1262 0,0%

Vittinge 487 478 494 480 -0,1%

Ostervéla 1654 1656 1620 1570 -0,3%
Totalt Heby 8 206 8239 7983 8052 -0,1%
Sala Sala 12 286 12 469 12118 12 059 -0,1%
Totalt Sala 12 286 12 469 12118 12 059 -0,1%
Uppsala Jarlasa 411 440 436 451 0,6%

Vange 1086 1254 1213 1245 0,9%
Totalt Uppsala 1497 1694 1649 1696 0,8%
Totalt straket 21989 22 609 21750 21 807 -0,1%

Pendlingen i Vastra Uppsala lan ar riktad mot Uppsala och mot Sala. Floden pa omkring 100
arbetspendlande eller mer in till Uppsala finns fran Heby, Harbo, Ostervala, Sala, Jarl&sa och Védnge.
Fran Uppsala pendlar éver 100 personer ocksa till Sala. Mellan Heby och Sala finns en pendling i bada
riktningar pa dryga 100 personer.

7.4 Alternativa resmojligheter

Forutom UL:s bussar trafikerar SJ strackan Sala — Heby — (Morgongava) — Uppsala med UVEN. Pa
strackan Heby — Uppsala har UL tidigare kopt giltighet for periodkort men detta slopades fr.o.m.
augusti 2010. Trafiken pa UVEN &r inte l6nsam och de senaste aren drivits med bidrag fran
trafikhuvudmannen och Rikstrafiken. Den framtida finansieringen av trafiken ar fortfarande oklar. UL
har pa Landstingets uppdrag utrett forutsattningarna for pendeltag pa strackan Uppsala — Heby —
Sala.
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Tabell 15 Skillnad i pris och restid mellan bil och kollektivtrafik i UL:s regi i straket.

Fran Till Bil tim. | Bilkm | Bil kostnad | ULtim. | UL kort | UL 10-resor
Heby Sala 00:18 17 32 kr 00:20 | 18,61 kr 24,00 kr
Ostervala | 00:41 42 77 kr 01:00 | 18,61 kr 24,00 kr
Uppsala 00:52 49 90 kr 00:55 | 29,72 kr 48,00 kr
Sala Uppsala 01:07 64 117 kr 01:15 | 29,72 kr 48,00 kr
Ostervala | Uppsala 00:52 51 94 kr 01:05 | 29,72 kr 48,00 kr
Jarlasa Uppsala 00:28 27 50 kr 00:40 | 18,61 kr 24,00 kr

Kalla: Enrios reseplanerare och UL:s tidtabell. Pris for bilen ar Skatteverkets norm pa 1,85kr/km och vi antar att
resendrerna reser 36 resor per manadskort.

Jamfort med bilen ar kollektivtrafiken langsammare. Skillnaderna ar dock sma. Prismassigt star sig
kollektivtrafiken bra.

7.5 Planer for 2011
Linje 771 aterinfors med nya expressturer mellan Heby — Uppsala med 8 turer mot Uppsala och 4
turer fran Uppsala.

8 Sydvastra Uppsala lan

Straket straket omfattar strackorna Vasteras — Enkoping — Uppsala och Balsta — Uppsala.

8.1 Uppfoljning av TFP10

Genom en omfordelning av resurser har fler expressturer pa linje 774 inrattats.

8.2 Resandeutvecklingen under 2010

Genom en omfordelning av resurser har Expressbusslinje 774 kunnat utvecklas vidare med ett 6kat

turutbud. Resandet pa linjen har 6kat markant medan resandet pa linje 773 minskar. Linje 804 kérs

inte via Irsta pa kvallar och 16r-, son- och helgdag vilket férklarar en del av resandeminskningen men
dven en overstromning till expresslinjerna paverkar resandet pa linjen.

Matarlinje 108 6kar kraftigt eftersom den anpassats efter dnskemal fran Wiks Folkhdgskola.

Linje 895 har kortats av med byte i Orsundsbro fér resor till/fran Uppsala som féljd vilket férklarar en
del av resandeminskningen.
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Tabell 16 Resande i straket: Sydvastra Uppsala lan
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Resande per ar

2009 2010
Linje Pastigande | Pastigande | Fordndring | Fordndring, procent
773 61 800 50 900 -10 900 -17.6%
774 94 200 152 000 57 800 61.0%
804 785 100 735 700 -49 400 -6.3%
Summa linjer i strak 941 100 938 300 -2 800 -0.3%
108 23 500 26 600 3100 13.2%
223 9200 16 000 6 800
868 9200
876 22 600 23900 1300 6.1%
895 112 200 98 600 -13 600 -12.1%
Summa matarlinjer 176 600 165 000 -11 600 -6.6%
Totalt 1117700 | 1103300 -14 400 -1.3%

8.3 Marknadsforutsattningar
| hela straket finns det en tillvaxt i antalet boende. Ingen av tdtorterna i straket, med undantag av
Irsta, har haft en stagnerande befolkningsutveckling. Totalt bor det 26 800 personer i straket samt
ytterligare 107 000 personer i Vasteras.
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Tabell 17 Befolkningsutvecklingen i tatorterna langst straket, 1990 till 2005 och den arliga befolkningsutvecklingen.

Ar
Befolknings-
Kommun Tatort 1990 1995 2000 2005 utveckling
Enkoping Enkoping 18 673 19 143 19 147 20204 0,5%
Grillby 859 924 925 1001 1,0%
Hummelsta 966 1 056 998 1005 0,3%
Orsundsbro 1619 1813 1777 1773 0,6%
Totalt Enképing 22117 22 936 22 847 23983 0,5%
Habo Balsta 12 885 12 832 12 891 13430 0,3%
Totalt Habo 12 885 12 832 12 891 13430 0,3%
Uppsala Ramstalund 279 274 313
Totalt Uppsala 279 274 313
Vasteras Irsta 2 500 2 602 2551 2534 0,1%
Totalt Viisterds 2 500 2602 2551 2534 0,1%
Totalt straket 24617 25 817 25672 26 830 0,6%
Viasteras 98 233 100 861 102 548 107 005 0,6%

Killa: SCB

Det finns manga storre pendlingsstrommar i straket. Fran Enkoping pendlar ndrmare 600 personer till
Uppsala och néasta lika manga i motsatt riktning. Mellan Enképing och Vasteras pendlar omkring 400
personer, i motsatt riktning ca 300. Orsundsbro har en stor utpendling till Uppsala, omkring 350
personer. Cirka 100 pendlar ocksa frdn Orsundsbro till Enkdping. Hela strickan Uppsala-Vasteras har
ett stort vardagligt resande med 6ver 200 personer i bada riktningar. | 6vrigt finns pendling in mot
Enkoping fran Grillby och Hummelsta med 6ver 100 personer. Fran Balsta till Uppsala pendlar
dagligen omkring 140 personer.

8.4 Alternativa resmojligheter

UL ar i princip den enda operatdren i straket. Det ar mojligt att aka med UVEN mellan Vasteras och
Uppsala via Sala, men restiden blir lang och det gar fa turer. Jamfért med bilen ar kollektivtrafiken
konkurrenskraftig. Restiderna mellan de vanligaste destinationerna skiljer sig inte mycket mellan bil
och kollektivtrafik. Den stora bristen ar framkomlighetsproblem i de storre tatorterna.
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Tabell 18 Skillnad i pris och restid mellan bil och kollektivtrafik i UL:s regi i straket.

Fran Till Bil tim. | Bilkm | Bil kostnad | ULtim. | ULkort | UL 10-resor
Enkoping Vésteras 00:28 33 61 kr 00:38 | 29,72 kr 48,00 kr

Orsundsbro 00:21 20 37 kr 00:24 | 18,61 kr 24,00 kr

Uppsala 00:48 45 84 kr 00:50 | 29,72 kr 48,00 kr
Balsta Uppsala 00:53 49 90 kr 01:15 | 29,72 kr 48,00 kr
Orsundsbro | Uppsala 00:28 25 47 kr 00:36 | 18,61 kr 24,00 kr
Vésteras Uppsala 01:13 79 146 kr 01:15 | 36,11 kr 72,00 kr

Kalla: Enrios reseplanerare och UL:s tidtabell. Pris for bilen ar Skatteverkets norm pa 1,85kr/km och vi antar att
resendrerna reser 36 resor per manadskort.

8.5 Planer for 2011
For att kunna forbattra trafiken i straket behovs bl a en bytespunkt vid Litslena kyrka. Fragan behover
I6sas genom Overenskommelse mellan Trafikverket samt Enkdping och Habo kommuner.

Redan fran hésten/vintern 2010 kors linjerna 773/774, Expressbussarna Uppsala — Vasteras, nya E 18
mellan Enkdping och Sagan. Restidsvinsten uppskattas till fem minuter. | Vasteras dndras
linjestrackningen sa att tillgangligheten till hogskoleomradet och Teknikparken forbattras.

En ny linje 227 inrattas fr.o.m. sommaren 2011 som trafikerar gamla E 18 mellan Enkdping och Sagan
med Hummelsta som storsta tatort.

Linje 804 avkortas, fr.o.m. sommaren 2011, till att kéra Uppsala (Grindstugan) — Orsundsbro C —
Enkopings lasarett. Strackan Enkdping — Vasteras ersatts med utdkad trafik pa linje 774.

9 Sodra Uppsala ldn
Straket omfattar strackan Uppsala — Knivsta — Arlanda — Upplands Vasby. Ryggraden i trafiken ar
Upptagets sodra gren.

9.1 Uppfoljning av TFP10
Flygbussen 801 ar en del i den ordinarie regionbusstrafiken med samma biljettgiltighet som 6vrig
trafik.

Vantetiderna mellan linje 183 och 181 vid bytet i Vassunda har minimerats.

9.2 Resandeutvecklingen under 2010

Resandet i straket har 6kat under 2010. Genom satsningen pa ett forbattrat bussutbud mellan
Knivsta — Uppsala har bussresandet 6kat. Linje 801 till/frdn Arlanda 6kar medan linje 880 minskar
nagot.

Matarlinjen 183 visar pa ett minskat antal resande vilket forklaras av att SL:s biljetter inte registreras
i UL:s biljettmaskiner.

Upptaget har ett 6kat resande i straket dar SL-strackan, Arlanda — Upplands Vasby visar en storre
resandedkning dn pa UL:s delstracka, Uppsala — Arlanda. Observeras bor att en stor del av de som
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reser med Upptagets sodra del passerar Arlanda. Dessa resenarer ar darfor bade SL:s och UL:s
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kunder. Forstarkningslinjerna 190 respektive 191 ar avlastning till Upptaget i Knivsta och trafikerar 2
gymnasieskolor i Uppsala.

Tabell 19 Resande i straket: S6dra Uppsala lan

Resande per ar

2009 2010
Linje Pastigande | Pastigande Forandring Fordndring, procent
190 1500 2300 800 59.5%
191 700 1000 300 52.7%
Summa forstarkning 2100 3300 1200 57.4%
181 80 300 82 300 2 000 2.5%
182 59 200 61 900 2700 4.6%
186 10 000 8910 -1 090 -11.3%
801 317 700 329 700 12 000 3.8%
880 7 800 7 600 -200 -2.5%
Summa linjer i strak 475 000 490 400 15 400 3.2%
183 37 300 34900 -2 400 -6.6%
Summa matarlinjer 37 300 34 900 -2400 -6.6%
Totalt buss 514 500 528 600 14 100 2.7%
Upptaget UL U:a - Arn 1545900 | 1659 700 113 800 7.4%
Upptaget SL Arn — U Vas 660 300 765 500 105 200 15.9%
Totalt Tag 2206000 | 2425000 219 100 9.9%
Totalt UL 2060000 | 2188000 128 000 6.2%
Totalt UL och SL 2720600 @ 2953900 233 300 8.6%

9.3 Marknadsforutsattningar
| straket bor det 54 000 personer. Straket vaxer med 0,5 procent arligen, med Alsike och Séavja som

de kraftigast 6kande orterna. Till detta kommer Arlanda med cirka 15 000 arbetsplatser i straket.
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Tabell 20 Befolkningsutvecklingen i tatorterna langst straket, 1990 till 2005 och den arliga befolkningsutvecklingen.

Ar
Befolknings-

Kommun Tatort 1990 1995 2000 2005 utveckling
Upplands Vasby Upplands Vasby 34 563 34 886 35919 35977 0,3%
Totalt Upplands Viisby 34563 34 886 35919 35977 0,3%
Knivsta Alsike 427 538 652 1682 9,1%

Knivsta 7012 7098 7 126 6 898 -0,1%
Uppsala Sévja 7 869 9441 9434 9414 1,2%
Totalt Uppsala 15 308 17077 17 212 17 994 1,1%
Totalt straket 49 871 51963 53131 53971 0,5%

Cirka 300 personer pendlar fran Uppsala till Upplands Vasby och upp emot 200 i motsatt riktning. Av

boende i Uppsala arbetar 6ver 250 personer i Knivsta. Mellan Uppsala och Stockholms tatortsomrade
arbetspendlar tusentals i bada riktningar. De mindre tatorterna i straket delar sig mellan Uppsala och
Stockholms tatort; fran Alsike finns floden pa ungefar 200 personer till bade Stockholm och Uppsala,

Knivsta har ndra 900 pendlare till Uppsala och 700 till Stockholm.

9.4 Alternativa resmojligheter

Pa strackan kor SJ dels Uppsala-pendeln Uppsala — Knivsta — Marsta — Stockholm C, dels regionaltag
Linképing — Stockholm — Arlanda — Uppsala — Gavle. Uppsala-pendeln konkurrerar med Upptaget om
resandet mellan Uppsala — Knivsta — Mérsta. Bortsett fran resor till/fran Marsta ar UL
konkurrenskraftig med bade restid och pris. SJ:s kontantpris dr betydligt Iagre an UL:s, ddremot ar
UL:s pendlarkort billigare én SJ:s. Pa Uppsalapendelns hela stracka, Uppsala — Stockholm, ar UL
mindre konkurrenskraftig tidsmdassigt, men pa strackor norr om Stockholm C ar restiden kortare med
kombinationen UL/SL &n SJ/SL.

Bortsett for resor fran Alsike i Knivsta kommun ar kollektivtrafiken konkurrenskraftig i straket. Den
framsta orsaken ar Upptaget. Turtatheten ar rimligt god for taget, vilket sammantaget resulterar i det
stora resandet i straket.
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Tabell 21 Skillnad i pris och restid mellan bil och kollektivtrafik i UL:s regi i straket.

Fran Till Bil tim. | Bilkm | Bil kostnad | ULtim. | ULkort | UL 10-resor
Upplands Vasby Arlanda® | 00:15 20 36 kr 00:08 | 27,50 kr 100,00 kr
Knivsta 00:25 32 60 kr 00:16 | 28,06 kr 82,00 kr
Uppsala 00:34 47 88 kr 00:28 | 28,06 kr 62,00 kr
Knivsta Arlanda 00:17 23 43 kr 00:08 | 25,00 kr 80,00 kr
Uppsala 00:18 21 39 kr 00:12 | 18,61 kr 24,00 kr
Alsike Knivsta 00:08 5 9 kr 00:11 | 18,61 kr 24,00 kr
Arlanda 00:20 25 46 kr 00:27 | 25,00 kr 80,00 kr
Uppsala 00:20 17 31 kr 00:43 | 18,61 kr 24,00 kr
Arlanda Uppsala 00:25 37 68 kr 00:20 | 36,11 kr 107,00 kr

v Upplands Vasby — Arlanda ar en SL-stracka men trafikeras av Upptaget.

Killa: Enrios reseplanerare och UL:s tidtabell. Pris for bilen ar Skatteverkets norm pa 1,85kr/km och vi antar att
resendrerna reser 36 resor per manadskort.

9.5 Planer for 2011
Linjerna 101 och 102 ersatter dagens linjer 181, 182 och 888 fr.o.m. sommaren 2011.
Linjestrackningarna blir:

101 Bjorklinge — Uppsala — Ultuna — Vassunda — Knivsta

102 Bjorklinge — Uppsala — Fyrislund — Danmark — Knivsta

10 Enkoping - Balsta - Stockholm
Straket bestar av UL:s trafik in i Stockholm 1an med malpunkterna Arlanda, Bro och Kista. Till detta
strak bor ocksa SL:s pendeltag till och fran Balsta raknas.

10.1 Uppfoljning av TFP10
Linje 890, Enkdping — Balsta — Bro, ar nedlagd da det finns battre alternativa resméjligheter med buss
och SL-pendeln.

10.2 Resandeutvecklingen under 2010

Resandet i straket ser ut att minska men eftersom SL/UL- kortet inte viseras i biljettmaskinerna
ombord pa linje 803 finns har ett moérkertal. Linje 898 tappar dock resenérer pa grund av ett minskat
utbud.
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Tabell 22 Resande i straket: Enkoping — Balsta — Stockholm

Resande per ar

2009 2010
Linje Pastigande Pastigande | Férandring | Forandring, procent
803 247 600 230 300 -17 300 -7.0%
870 3050 Y
898 28 000 20 400 -7 600 -27.0%
SL pendelnz)
Totalt 278 600 250 800 -27 800 -10.0%

D Biljettmaskiner saknas ombord pa linje 870.
2 Bygger pa senaste tillgdngliga uppskattning fran SL. Kompletteras i januari 2011.

10.3 Marknadsforutsattningar

Totalt bor det drygt 30 000 personer i straket. Narheten till Stockholm ar viktig for bade Habos och
Enkopings invanare. Tillvaxten i straket har varit stabil. En fortsatt expansion av Stockholm kommer
att garantera en fortsatt utveckling i straket. Pa sikt bor strakets behov av kollektivtrafikforsorjning
genomlysas.

Over 3000 pendlar fran Balsta- och éver 1000 fran Enképing till Stockholms tatort. | motsatt riktning
pendlar omkring 300 personer fran Stockholm till Balsta och nara 250 fran Stockholm till Enkdping.
Fran Balsta till Enkoping finns ett pendlingsflode pa cirka 140 personer och i motsatt riktning cirka
200.

10.4 Alternativa resmojligheter
SJ kor regionaltag pa strackan Enkodping — Balsta — Sundbyberg — Stockholm C. Dessa tag kompletterar
ULs busstrafik och SL:s trafik i straket. Swebus kor flygturen, Orebro — Visterds — Enkdping — Arlanda.

10.5 Planer for 2011

Pa strackan Arlanda — Sigtuna — Balsta 6vergar linje 803 till SL fr.o.m. tidtabellsskiftet i juni. Genom
denna forandring kan SL gbra en battre samordning av trafiken pa strackan Marsta — Sigtuna. UL:s
linje 803 kommer darefter endast att trafikera strackan Balsta — Enképing med utdkad trafik som ger
avgang var 30:e minut dagtid mandag — fredag samt var 60:e minut |6r-, sén- och helgdag.

11 Roslagen
Straket stracker sig fran Norrtalje kommun i Stockholms lan till Uppsala. Det finns tva huvudvagar
inom straket, Norrtélje — Knivsta — Uppsala, vag 77, och Norrtilje — Knutby — Aimunge, vag 282.

11.1 Uppfoljning av TFP10

Inga storre fordandringar har gjorts under aret.

11.2 Resandeutvecklingen under 2010

Resandet i straket ar oférandrat.

Resorna med SL:s linje 677 registreras inte i UL:s system.
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Resande per ar

2009 2010
Linje Pastigande | Pastigande | Fordndring | Fordndring, procent
677"
809 293 600 293 700 100 0.0%
Summa linjer i strak 293 600 293 700 100 0.0%
147 1100 2100 1000
810 1200
Summa matarlinjer 2300 2100 -200 -9.8%
Totalt 295 900 295 800 -100 0.0%

2 Kompletteras med resandestatistik fran SL under januari 2011.

11.3 Marknadsforutsattningar
Befolkningen i straket okar, framst ar det i Norrtélje kommun men dven Almunge och Gunsta har en

stabil befolkningstillvaxt. | Almunge har den dock stagnerat under de senaste aren.

Runt 80 personer pendlar i vardera riktningen mellan Uppsala och Norrtalje. In till Uppsala pendlar ca
200 personer fran Ldnna, 150 fran Almunge och 100 fran Gunsta.
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Tabell 24 Befolkningsutvecklingen i tatorterna langst straket, 1990 till 2005 och den arliga befolkningsutvecklingen.

Ar
Befolknings-
Kommun Tatort 1990 1995 2000 2005 utveckling
Norrtalje Edsbro 532 518 529 515 -0,2%
Norrtalje 14 420 15633 16 189 16 263 0,8%
Rimbo 3913 4183 4241 4 606 1,1%
Svanberga 421 418 446 479 0,9%
Soderby-Karl 214 205 217
Totalt Norrtidlje 19 286 20 966 21610 22 080 0,9%
Uppsala Almunge 627 675 692 691 0,6%
Gunsta 268 374 368 371 2,2%
Knutby 517 550 568 534 0,2%
Lanna 719 725 731 698 -0,2%
Totalt Uppsala 2131 2324 2 359 2294 0,5%
Totalt straket 21417 23290 23 969 24374 0,9%

11.4 Alternativa resmojligheter

De enda operatorerna pa strackan ar UL och SL. Konkurrensen kommer fran biltrafiken. | straket ar
kollektivtrafiken konkurrenskraftig pa de stora straken mellan Uppsala och Norrtalje i bade pris och
restid. Narheten till Arlanda far anstéllda pa Arlanda att bosatta sig har.

Tabell 25 Skillnad i pris och restid mellan bil och kollektivtrafik i UL:s regi i straket.

Fran Till Bil tim. | Bilkm | Bil kostnad | ULtim. | ULkort | UL 10-resor
Norrtélje | Knutby 00:45 43 80 kr 01:50 | 21,67 kr 64,00 kr
Almunge 00:53 56 104 kr 01:37 | 21,67 kr 64,00 kr
Uppsala 01:05 72 133 kr 01:25 | 21,67 kr 64,00 kr
Knutby Uppsala 00:45 42 78 kr 00:55 | 18,61 kr 24,00 kr
Almunge | Uppsala 00:28 26 48 kr 00:40 | 18,61 kr 24,00 kr

Kalla: Enrios reseplanerare och UL:s tidtabell. Pris fér bilen ar Skatteverkets norm pa 1,85kr/km och vi antar att
resendrerna reser 36 resor per manadskort.

11.5 Planer for 2011

Inga storre foérandringar planeras under 2011.

12 Ostra Uppsala lidn
Straket stricker sig fran Oregrund/Osthammar via Gimo och Alunda till Uppsala och trafikeras framst
av linje 811, 886 och 887.
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12.1 Uppfoljning av TFP10
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Mellan Uppsala och Osthammar ar det 30- minuterstrafik fram till 23:15.

Under sommaren 2010 férldngdes samtliga turer pa linje 811 vidare frdn Osthammar till Oregrund.

12.2 Resandeutvecklingen under 2010
Det totala resandet i straket 6kar marginellt men Expressbussen mellan Osthammar — Uppsala 6kar

kraftigt. Resandeminskningen pa linje 805 kan forklaras med att SL/UL- kortet inte viseras i

biljettmaskinerna ombord.

Tabell 26 Resande i straket: Ostra Uppsala ldn

Resande per ar

2009 2010
Linje Pastigande | Pastigande | Fordndring | Forandring, procent
775 30900 37 000 6100 19.7%
811 682 500 679 500 -3 000 -0.4%
886 273 800 276 000 2200 0.8%
887 63 300 64 700 1400 2.1%
Summa linjer i strak 1050600 | 1057200 6 600 0.6%
805 56 600 51 800 -4 800 -8.4%
816 6 100 6 900 800 12.5%
820 3100 3300 200 4.6%
Summa matarlinjer 65 800 62 000 -3 800 -5.9%
Totalt 1116400 | 1119100 2700 0.2%

12.3 Marknadsforutsattningar
Den langsiktiga befolkningsutvecklingen i straket ar negativ
som har haft en viss tillvaxt under perioden.

. Det ar endast orterna i Uppsalas narhet
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Tabell 27 Befolkningsutvecklingen i tatorterna langst straket, 1990 till 2005 och den arliga befolkningsutvecklingen.
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Ar
Befolknings-

Kommun Tatort 1990 1995 2000 2005 utveckling
Uppsala Gavsta 355 385 401 398 0,8%
Totalt Uppsala 355 385 401 398 0,8%
Osthammar Alunda 2188 2269 2274 2224 0,1%

Dannemora 221 224 238

Gimo 3019 2 844 2629 2702 -0,7%

Hargshamn 350 353 325 304 -0,9%

Norrskedika 201 214 209 223 0,7%

Oregrund 1569 1648 1569 | 1552 -0,1%

Osterbybruk 2 386 2330 2210 | 2230 -0,5%

Osthammar 4776 4 892 4505 | 4598 -0,3%
Totalt Osthammar 14489 | 14771 13945 14071 -0,2%
Totalt straket 14844 | 15156 | 14346 | 14 469 -0,2%

| detta strak &r malpunkterna for pendling Uppsala och Gimo. Till Uppsala pendlar éver 400 personer
fran Alunda och mellan 100 och 200 frén Gimo, Osthammar och Osterbybruk. Inpendling till Gimo
sker med 300 personer fran Osthammar, nira 200 fran Uppsala och cirka 100 fran Osterbybruk och
Oregrund. 100 personer boende i Oregrund pendlar ocks3 till Osthammar.

12.4 Alternativa resmojligheter

Bilen &r det enda alternativet till UL pa strackan och for majoriteten av strackorna ar kollektivtrafiken

konkurrenskraftig.
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Tabell 28 Skillnad i pris och restid mellan bil och kollektivtrafik i UL:s regi i straket.

Fran Till Bil tim. | Bilkm | Bil kostnad | ULtim. | UL kort | UL 10-resor
Osthammar | Gimo 00:20 18 34 kr 00:20 | 18,61 kr 24,00 kr
Osterbybruk | 00:43 38 70 kr 00:45 | 18,61 kr 24,00 kr
Uppsala 01:09 68 126 kr 01:10 | 29,72 kr | 48,00 kr
Gimo Osterbybruk | 00:25 20 37 kr 00:20 | 18,61 kr 24,00 kr
Alunda 00:18 16 30 kr 00:14 | 18,61 kr 24,00 kr
Hargshamn 00:22 18 34 kr 00:40 | 18,61 kr 24,00 kr
Uppsala 00:53 51 94 kr 00:50 | 29,72 kr | 48,00 kr
Hargshamn Uppsala 01:08 66 122 kr 01:40 | 29,72 kr 48,00 kr
Osterbybruk | Uppsala 00:50 46 85 kr 00:43 | 29,72 kr | 48,00 kr
Alunda Uppsala 00:38 36 67 kr 00:36 | 18,61 kr 24,00 kr

12.5 Planer for 2011
Linje 811 forlangs fr.o.m. sommaren 2011 och kommer att kéras fran Uppsala C via Akademiska
sjukhuset upp till Grindstugan.

Utbyggnad av vag 288 har pabdrjats under 2010, med bérjan pa strackan mellan Jalla och Hov.
Utbyggnaden kommer att fortga under en langre tid och UL gor vissa anpassningar i
regionbusstrafiken och dess tidtabell darefter.

13 Stads- och tatortstrafiken

13.1 Uppsala

Uppsala kommun har uppréattat en Trafikférsorjningsplan fér kommunen som antagits i Gatu- och
trafikndamnden 2010-12-21.

Inga stora forandringar har gjorts i stadsbusstrafiken under 2010 férutom inférandet av Mjuka linjen
under augusti. De sarskilda narlinjerna 91 och 95 samt Flexbussen ar nedlagda och ersatta av ett nytt
linjekoncept som har knutpunkt pa Vaksalagatan i h6jd med Dragarbrunnsgatan dar byten
mojliggors. Linjerna 40, 41 och 42 kallas Mjuka linjen. Linje 8 (fran Nyby) samt linje 11 (mot Fyrislund)
har fatt 6kad turtathet under rusningstid.

Inga stora forandringar planeras for stadsbusstrafiken under 2011.

13.2 Balsta

Tatortstrafiken i Balsta visar pa en marginell resandedkning, totalt sett. Linje 301 har ett 6kat resande
pa ca 16 % och linjerna 303 och 305 har ett minskat resande. Observeras bor att SL:s kort med
Balstatillagg inte viseras i biljettmaskinerna ombord pa bussarna i tatortstrafiken i Balsta.

Trafiken ses 6ver och kommer att upphandlas i den regionbussupphandling som genomférs under
forsta kvartalet 2011. Trafikstart for den nya trafiken i Balsta tatort blir tidigast sommaren 2012.
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13.3 Enkoping

| Enképing svarar kommunen for upphandling och tidtabellslaggning av stadstrafiken. UL:s

biljettautomater och biljett/betalsystem anvands.
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Totalt sett har resandet med stadsbussarna i Enkoping 6kat nagot. Framforallt har linje 213, som bl a
trafikerar Lasarettet, okat kraftigt.

Idag ar integrationen mellan stadstrafiken i Enképing och UL:s regiontrafik dalig. Stadstrafiken i

Enkoping bor vinna pa att integreras i UL:s trafikuppdrag.

13.4 Knivsta

Tatortstrafiken i Knivsta har under 2010 haft en mycket god resandeutveckling vilket visar att

satsningen pa ett 6kat utbud har varit lyckosamt.

Tabell 29 Resande med Tatortstrafiken

Resande per ar

2009 2010
Linje Pastigande | Pastigande | Fordandring | Fordndring, procent
301 11700 13 600 1900 15.9%
302 76 100 78 200 2 100 2.7%
303 61 400 61 000 -400 -0.6%
305 15900 13 600 -2 300 -14.6%
Totalt Balsta 165 200 166 400 1200 0.7%
201 20 600 17 500 -3100 -15.0%
202 19 500 19 200 -300 -1.5%
211 24 000 27 300 3300 13.8%
212 23200 24 800 1600 7.1%
213 6 400 8 800 2 400 38.3%
214 9500 7 000 -2 500 -26.1%
220 400 300 -100 -25.8%
Totalt Enkoping 103 500 104 900 1400 1.4%
180 50 400 58 600 8200 16.3%
Totalt Knivsta 50 400 58 600 8 200 16.3%
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Linjekarta over regiontrafiken i Uppsala lidn
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Trafikférsorjningsplan 2011

Linjeférteckning Regionbussarna Hést 2010
Galler 16 augusti 2010 - 11 december 2010

Linje
107
108
117
134
139
146
147
180
181
182
183
184
185
186
201
202

211
212
213
214
220
221
222
223
224
225
301
302
303
305
310
311
413
418
419
426
427
429
501
502
503
504
510
511
513

Strackning/Huvudhallplatser

Vreta - Uppsala

Uppsala - Dalby - Vik - Uppsala

Viksta - Vansta - Rastaberg - Vattholma - Storvreta

Ribbingeback - Jarlasa

SKOLLINJE Molnebo - Julmyra - Siggefora - Jarlasa ( -Uppsala)
SKOLLINJE Stensunda - Bladaker - Knutby

Knutby - Solvalla - Faringe kyrka - Faringe station - Alimunge
KNIVSTA LOKALBUSS Knivsta station - Nya Alsike - Knivsta station
Knivsta - Vassunda - Uppsala

Knivsta - Danmarks kyrkby - Uppsala

(Uppsala-) Knivsta - Sigtuna - Knivsta

Knivsta - Bjorksta

Knivsta - Gurresta - Edeby - Ala - Vastersjo

Knivsta - Ostuna - Lagga - Danmarks kyrka

Torget - Lasarettet - Havsorngatan - Romberga - Resecentrum - Torget
Torget - Bergsgatan - Resecentrum - Fanna - Bergvreten - Torget
(I6r-, son och helgdag: Torget - Bergvreten - Torget - Enégla - ReseC - Torget)
Torget - Resecentrum - Myran - Romberga - Vasterleden - Torget
Torget - Fanna - Fanna - Bergvreten - Torget

Torget - Lasarettet - Ullundavagen - Torget

Torget - Havsornsgatan - Bergsgatan - Resecentrum - Torget
Torget - Resecentrum - Bergvtreten - Kolarvik - Torget

On - Lillkyrka - Vallby - Enképing

Torsvi - Lillkyrka - Bogl6sa - Enkdping

Enkoping - Lillkyrka - Grillby - Skolsta - Enképing

Salinge - Langtora - Enkoping

Heby - Fjardhundra - Enkoping

BALSTA TATORT Balsta station - Kalmarsand

BALSTA TATORT Balsta station - Aronsborg - Hagviken - Balsta station
BALSTA TATORT Balsta station - Skorby - Balsta station

BALSTA TATORT Balsta station - Skorby - Hagviken - Aronsborg - Balsta station
Balsta - Krdgga - Balsta

Balsta - Lugnet - Skokloster - Séderskogen - Balsta

SKOLLINJE Alunda - Stensunda - Alunda

SKOLLINJE Alunda - Vasangen - Alunda

SKOLLINJE Alunda - Ramhall - Alunda

SKOLLINJE Sonbo - Film - Osterbybruk

SKOLLINJE Bossarby - Osterbybruk

Osterbybruk - Morkarla - Osterbybruk

SKUTSKARSPENDELN Alvkarleby - Skutskar - Furuvik - Gavle
Skutskar - Alvkarled - Skutskar

Skutskar - Langsand - Skutskar

Skutskar - Gardskar - Skutskar

Tierp - Skarplinge - Alvkarleby - Skutskar - Gavle

Skarplinge - Karlholm - Vastland - Tierp

Ostervala - Mankarbo - Tierp
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Skarplinge - Vavd - Hallnas - Fagerviken - Skarplinge
Tierp - Soderfors - Tierp

Tierp - Alvkarleby - Skutskar

Skirplinge - Hillebola - Orbyhus

Norrtélje - Rimbo - Uppsala

EXPRESSBUSS Uppsala - Alunda - Forsmarks kraftverk
EXPRESSBUSS Uppsala - Osterbybruk - Forsmarks kraftverk
EXPRESSBUSS Gavle - Skutskar - Forsmarks kraftverk
EXPRESSBUSS Tierp - Gavle

EXPRESSBUSS Ostervala - Harbo - Uppsala
EXPRESSBUSS Uppsala - Vasteras

EXPRESSBUSS Enkoping - Uppsala

EXPRESSBUSS Osthammar - Gimo - Uppsala
FLYGBUSS Uppsala - Knivsta/AR - Arlanda

Enkoping - Balsta - Sigtuna - Arlanda

Vésteras - Enkoping - Uppsala

Hallstavik - Rasbo - Uppsala

Knutby - Almunge- Langhundra - Arlanda

Norrtélje - Edsbro - Knutby

Knutby - Almunge - Uppsala

Oregrund - Osthammar - Gimo - Alunda - Uppsala
Tierp - Orbyhus - Vendel - Uppsala

Husby - Viksta - Bjérklinge - Arentuna - Uppsala
Stavby - Rasbokil - Gavsta - Uppsala

(OGsthammar -) Gimo - Osterbybruk - Orbyhus - Tierp
Alunda - Tuna - Edinge - Gavsta - Uppsala

Tierp - Mankarbo - Uppsala

Vattholma - motorvagen - Fyrislund

Osterbybruk - Skyttorp - Vattholma - Uppsala
Forsmark - Film - Osterbybruk

Osthammar - Skarplinge - Skutskar - Gavle

Tierp - Skarplinge - Forsmarks kraftverk

Langaker - Skuttunge - Bilinge - Ulva - Uppsala
Domarbo - Akerldnna - Bilinge - Uppsala

Tarnsjo - Ostervéla - Harbo - Uppsala

Jumkil - Borje - Uppsala

Sala - Heby - Vange - Uppsala

(Uppsala -) Vange - Aland - Hagby - Vange (- Uppsala)
Forsmark - Val6 - Gimo

Raggarén - LAngalma - Osthammar

Sédra Graso - Oregrund

Norra Graso - Oregrund

Oregrund - Forsmarks kraftverk

Raggardn - Langalma - Oregrund

Osthammar - Hargshamn - Hallstavik

Gimo - Forsmarks kraftverk

Osthammar (Boda - Ulrikeberg) - Forsmarks kraftverk
Osthammar (Gammelhus - Ed) - Forsmarks kraftverk
Ostervala - Térnsjo - Heby - Sala

Ostervala - Rédjebro - Huddunge - Heby

Trafikférsorjningsplan 2011

42(45)



867
870
876
880
886
887
888
889
895
896
898
952

Ostervala - Tarnsjo - Huddunge - Heby
SNABBUSS Enkoping - Balsta - Arlanda
Strangnds - Méarson - Enkoping (- Uppsala)
SNABBUSS Uppsala - Flygskolan - Arlanda
Alunda - Gavsta - Uppsala

SNABBUSS Alunda - Uppsala

Bjorklinge - Lovstalot - Uppsala

Uppsala - Skolsta - Uppsala

B&lsta - Orsundsbro - Uppsala

SNABBUSS Balsta - Uppsala

Enkoping - Balsta - Barkarby - Kista

INDUSTRILINJE Tierp station - Atlas Copco - Tierp station

Trafikférsorjningsplan 2011
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Trafikférsorjningsplan 2011

Linjeférteckning Regionbussarna Vinter 2010
Galler 12 december 2010 - 12 juni 2011

Linje
107
108
117
180
181
182
183
186
201
202

211
212
213
214
220
221
223
225
301
302
303
305
310
311
501
502
503
504
505
510
511
513
515
516
518
593
677
751
752
753
760
771
772
773
774

Striackning/Huvudhallplatser

Vreta - Uppsala

Uppsala - Dalby - Vik - Uppsala

Viksta - Vansta - Rastaberg - Vattholma - Storvreta

KNIVSTA LOKALBUSS Knivsta station - Nya Alsike - Knivsta station
Knivsta - Vassunda - Uppsala

Knivsta - Aliske station - Danmarks kyrkby - Uppsala

(Uppsala-) Knivsta - Sigtuna - Knivsta (- Uppsala)

Knivsta - Ostuna - Lagga - Uppsala

Torget - Lasarettet - Havsdrngatan - Romberga - Resecentrum - Torget
Torget - Bergsgatan - Resecentrum - Fanna - Bergvreten - Torget
(I6r-, son och helgdag: Torget - Bergvreten - Torget - Entgla - ReseC - Torget)
Torget - Resecentrum - Myran - Romberga - Vasterleden - Torget
Torget - Fanna - Fanna - Bergvreten - Torget

Torget - Lasarettet - Ullundavagen - Torget

Torget - Havsornsgatan - Bergsgatan - Resecentrum - Torget
Torget - Resecentrum - Bergvtreten - Kolarvik - Torget

On - Lillkyrka - Vallby - Enkdping

Enkoéping - Lillkyrka - Grillby - Skolsta - Enkoping

Heby - Fjardhundra - Enkoping

BALSTA TATORT Balsta station - Kalmarsand

BALSTA TATORT Balsta station - Aronsborg - Hagviken

BALSTA TATORT Bélsta station - Skérby

BALSTA TATORT Balsta station - Skorby - Hagviken - Aronsborg
Balsta - Kragga - Balsta

Balsta - Lugnet - Skokloster - S6derskogen - Balsta
SKUTSKARSPENDELN Alvkarleby - Skutskar - Furuvik - Gavle
Skutskar - Alvkarled - Skutskar

Skutskar - Langsand - Skutskar

Skutskar - Gardskar - Skutskar

Gardskar - Alvkarleby - Alvkarleé - Alvkarleby station

Tierp - Skarplinge - Alvkarleby - Skutskér - Gavle

Skarplinge - Karlholm - Vastland - Tierp

Ostervala - Mankarbo - Tierp

Skéarplinge - Vavd - Hallnas - Fagerviken - Skarplinge

Tierp - Soderfors - Tierp

Tierp - Alvkarleby - Skutskar

NATTRAFIK 801/593 Uppsala - Arlanda - Stockholm

Norrtélje - Rimbo - Uppsala

EXPRESSBUSS Uppsala - Rasbo - Forsmarks kraftverk
EXPRESSBUSS Uppsala - Osterbybruk - Forsmarks kraftverk
EXPRESSBUSS Gavle - Skutskar - Forsmarks kraftverk
EXPRESSBUSS Tierp - Gavle

EXPRESSBUSS Heby - Morgongava - Uppsala

EXPRESSBUSS Ostervala - Harbo - Uppsala

EXPRESSBUSS Vasteras - Uppsala

EXPRESSBUSS Vasteras - Enkoping - Uppsala
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EXPRESSBUSS Osthammar - Gimo - Uppsala
FLYGBUSS Uppsala - Knivsta/AR - Arlanda Airport
Enkoping - Balsta - Sigtuna - Arlanda

Vasteras - Enkoping - Uppsala

Hallstavik - Rasbo - Uppsala

Knutby - AlImunge- Langhundra - Arlanda
Norrtélje - Edsbro - Knutby (- Uppsala)

Knutby - Almunge - Uppsala

Oregrund - Osthammar - Gimo - Alunda - Uppsala
Tierp - Orbyhus - Vendel - Uppsala

Husby - Viksta - Bjorklinge - Arentuna - Uppsala
Stavby - Rasbokil - Gavsta - Uppsala

(Osthammar -) Gimo - Osterbybruk - Orbyhus - Tierp
Alunda - Tuna - Edinge - Gavsta - Uppsala

Tierp - Mankarbo - Uppsala

Vattholma - motorvagen - Uppsala

Osterbybruk - Skyttorp - Vattholma - Uppsala
Forsmark - Osterbybruk

Skutskar - Skarplinge - Forsmark

Osthammar - Forsmark - Skérplinge - Tierp
Langaker - Skuttunge - Bélinge - Ulva - Uppsala
Domarbo - Akerldnna - Bilinge - Uppsala

Tarnsjo - Ostervala - Harbo - Uppsala

Sala - Heby - Vange - Uppsala

Uppsala - Vange - Aland - Hagby - Vinge - Uppsala
Oregrund - Forsmarks kraftverk

Osthammar - Hargshamn - Hallstavik

Alunda - Gimo - Forsmarks kraftverk

Osthammar (Boda - Ulrikeberg) - Forsmarks kraftverk
Osthammar (Gammelhus - Ed) - Forsmarks kraftverk
Tarnsjo - Rodjebro - Harbo (- Uppsala)

Ostervala - Tarnsjo - Heby (- Sala)

Ostervala - Rédjebro - Huddunge - Heby
Ostervala - Tarnsjo - Huddunge - Heby
SNABBUSS Balsta - Arlanda

Strangnas - Marson - Enkoping (- Uppsala)
SNABBUSS Uppsala - Arlanda

Alunda - Gavsta - Uppsala

SNABBUSS Alunda - Uppsala

Bjorklinge - Lovstal6t - Uppsala

Uppsala - Skélsta - Uppsala

Balsta - Orsundsbro - Uppsala

SNABBUSS Balsta - Uppsala

Enkoping - Balsta - Barkarby - Kista

INDUSTRILINJE Tierp station - Atlas Copco - Tierp station
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